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Toimitusjohtajan katsaus

Meriauran perustamisesta tulee téana vuonna kuluneeksi 40
vuotta. Vastuullisuus ja sen kehittdminen ovat olleet yhtion
johtotahtena koko sen olemassaolon ajan ja hyva nain, silla
vastuullisuustydn on oltava pitkdjanteistda ja sita on
edistettdva suhdanteista ja kulloinkin vallitsevasta
poliittisesta ymparistosta ja trendeista riippumatta. Emme
kuitenkaan voi tuudittautua historiallisiin saavutuksiin vaan
meiddn on pyrittdvd kohti yha kunnianhimoisempia
tavoitteita.

Ylivoimaisesti suurin osa toimintamme aiheuttamista
hiilidioksidipaastoista syntyy laivojemme kuluttamasta
polttoaineesta, ja  siksi  asettamamme  tavoite
hiilineutraalisuuden saavuttamisesta 2030-luvun loppuun
mennessa edellyttda fokusointia kaluston modernisointiin
ja vaihtoehtojen kehittdmiseen fossiiliselle polttoaineelle.

Kaluston uudistaminen onkin hyvassa vauhdissa, kun
vuonna 2024 tilaamamme biopolttoaineella toimivat
kuivarahtialukset  korvaavat vanhoja ja selkeasti
suuripaastdisempia  yksikoita. Loppuvuodesta 2025
tlaamamme  kansilastialus on  sekin  suunniteltu
biopolttoaineelle. Myds aikarahdattujen laivojen osalta on
menossa vanhempien yksikoiden korvaaminen
uudisrakennuksilla. Uudistusten myota tonniston keski-ika
tulee laskemaan merkittavasti samalla kun
biopolttoaineelle soveltuvien laivojen maara tuplaantuu.

Vuotta 2025 leimasi edellisvuosien tavoin poliittinen
epdvarmuus ja mateleva talouskehitys. Kansainvalisen
kauppapolitikan arvaamattomuuden ja sotilaallisten
konfliktien seurauksena pitkddan odotettu noususuhdanne
on edelleen lykkaantynyt. Haasteellisista olosuhteista
huolimatta onnistuimme sdilyttamaan seka liikevaihdon
ettd tuloksen edellisvuoden tasolla. Terve liiketoiminta on
vastuullisen toiminnan perusedellytys seka lyhyelld etta
pitkalla aikavalilla. Yritystoimintaan liittyy aina niin
taloudellisia  kuin  toiminnallisiakin  riskeja. Johdon
keskeisempid vastuita on tunnistaa, varautua ja hallita
ndita riskejda ja yllapitdd organisaation resilienssida ja
sopeutumiskykya.

Tunnistamme myos merkityksemme maamme
huoltovarmuuden kannalta ja olemme ylpeitd siitd, etta
yllapiddmme ja kehitdmme kotimaista
varustamotoimintaa. Osaava ja motivoitunut
henkildstomme niin merelld kuin maissa on tassa
keskeisessa roolissa samoin kuin palvelemamme
asiakaskunta, jonka kanssa yhdessd kehitamme
toimintaamme fiksummaksi ja pyrimme edesauttamaan
heidan tavoitteiden saavuttamista. Myos lukuisilla
yhteistyokumppaneillamme ja sidosryhmillamme on tarkea
rooli toimitusketjun sujuvuuden varmistamisessa.

Beppe Rosin
Meriaura Oy:n toimitusjohtaja
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Liikevaihto
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Takaisin perheomisteiseksi yhtioksi

Raportointivuoden 2025 aikana  Meriaura  kuului
kesakuuhun saakka viela listatun yhtion, Meriaura Groupin,
ja sen Merilogistiikan liiketoiminta-alueen piiriin.

Meriaura Group Oyj ("Meriaura Group”) yhdistyi
osakevaihtosopimuksella 9.6.2025 puolustus- ja
turvallisuusalan yhtioita yhteen kokoavan Summa Defence
Oy:n kanssa. Uuden listatun yhtion nimeksi tuli Summa
Defence Oyj. Jarjestelyn yhteydessa Merilogistiikka -
liketoiminta (Meriaura Oy ja sen 100 % omistama
tytaryhtio VG-EcoFuel Oy) myytiin Meriaura Invest Oy:lle, ja
Meriaura Oy jatkoi toimintaansa itsendisena perheyhtiona.

Meriaura Oy on merkittava kuivarahdin ja vaativien
projektitoimitusten kuljettaja Pohjois-Euroopassa,
erityisesti Itdmeren ja Pohjanmeren alueilla. Yhti tarjoaa
asiakkailleen kilpailukykyisia ja vahapaastoisia
merikuljetuspalveluita, jotka perustuvat pitkiin
rahtaussopimuksiin, nykyaikaiseen laivastoon ja toiminnan
kestavyyden aktiiviseen kehittdmiseen. Lisdksi Meriauralla
on vahva markkina-asema merikuljetusten tarjoajana
uusiutuvan energian rakentamisprojekteissa. Meriauran
tytaryhtio VG-EcoFuel Oy valmistaa biopolttoaineita
teollisuuden sivutuotteina syntyvista bio- ja
kierratysoljyista.
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Lahella Meriauraa toimivat yritykset

Meriaura-yritysryhma on vuosien ajan muodostunut
kahdesta juridisesta konsernista, silla konsernien
liiketoiminnot ovat olleet luonteeltaan erilaisia.
Yritysryhman bio- kiertotalousyhtict ovat olleet sijoitusyhtio
Aura Mare Oy:n omistuksessa. Tahan tuli muutos vuoden
2025 lopussa, kun Aura Mare Oy sulautui osaksi Meriaura
Oy:n emoyhtio Meriaura Invest Oy:td 31.12.2025.

Sulautumisen taustalla on strateginen valinta keskittya
ydinliiketoimintoihin eli merilogistiikkaan seka siihen
laheisesti liittyviin liiketoimintoihin, kuten biopolttoaineiden
tuotantoon ja satamatoimintoihin. Sulautumisen myo6ta
myds konsernin omistusrakenne on yksinkertaistunut
merkittavasti. Muutoksen  jalkeen Biolinja Oy
Uusikaupungin  biokaasulaitos, satamapalveluita ja
kiertotalouden kerdilypalveluita Naantalissa tuottava VG-
Port Oy ja kiinteistokehitysyhtio Skogby Strand Oy ovat
Meriaura Oy:n sisaryrityksia.
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Meriaura Oy:n hallitus

Jussi Malkia, puheenjohtaja
Antti Vehvildinen

Ville Jussila

Patrik Rautaheimo

Johtoryhma

Beppe Rosin, Toimitusjohtaja

Mathias Landor, Operatiivinen johtaja
Miia Peltonen, Talousjohtaja

Jessica Troberg, Merihenkilostopaallikko
Jyrki Hentula, Tekninen johtaja




Y@ MERIAURA

Arvomme

Innovatiivisuus

Kyseenalaistamme rohkeasti toimintatapoja ja Idydamme uusia keinoja puhtaamman
ja tehokkaamman merenkulun rakentamiseksi.

Missiomme

Yhteistyo on kuljettaa lasteja kestavasti,

Vaali hteistyé . . . istumist ksimoimiseksi nii ammattitaitoisesti ja asiakasta kuunnellen
aalimme yhteistyon voimaa osaamisen ja onnistumisten maksimoimiseksi niin seki liiketoimintaa kasvattaen.
organisaation sisalla kuin koko arvoketjussa.

Vilpittomyys
Emme toimi seldn takana vaan hoidamme asiat rehellisesti, eettisesti ja
oikeudenmukaisesti kunnioittaen toisiamme ja sidosryhmiamme.

Ahkeruus

Pyrimme sitkedasti ja ratkaisuhakuisesti viemaan asiat loppuun ja I6ytamaan
tehokkaampia toimintatapoja samalla uudistaen vanhoja vakiintuneita kaytantoja.

© O O

Visiomme

on olla ymparistoystavallisen,

Vastuullisuus innovatiivisen ja ratkaisuhakuisen
. L . ST, merikuljetuspalvelun johtava
Kannamme vastuumme proaktiivisesti toimintamme vaikutuksesta ymparistd4 ja suunnannayttaja.

yhteiskuntaa kohtaan. Emme tingi turvallisuudesta.
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Aluksemme -
omistettuja ja
aikarahdattuja
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Vuonna 2025 laivastomme koostui neljastatoista kuivarahtialuksesta, kapasiteetiltaan 3000-6500 lastitonnia, seka kahdesta erikois- ja

raskaskuljetuksille suunnitelluista kansilastialuksesta.

*Meriauran emoyhtid Meriaura Invest on ollut osaomistajana vuodesta 2022 Helmer Lundstrom Ab Oy:ssd ja Rederi Ab

Nathaliessa(RABN), sekd@ Marship Minibulker Flotte GmbH:ssa.

4000 DWT

Aava VG, Travetal*, Emilie*, Lottaland,
Aurelie*, Loraland, Karion, Dreamland

4500-5000 DWT

Eeva VG, Mirva VG*, Nathalie*, Friendland

Carelie
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6500 DWT

Meri, Aura
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Kansilastialukset

Merentutkimusalus Aranda

Ulkopuoliset hoitolaivat
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Meriauran laivasto uudistuu nopeasti

B
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“Sisallys

NB832 sai nimen Sofia VG ja se laskettiin vesille marraskuussa 2025. Alus
valmistui ja aloitti liikenndinnin kevaalla 2026. Sisarlaiva NB833:n on tarkoitus
valmistua alkuvuodesta 2027.

Laivastomme uudistusohjelman ansiosta alustemme keski-ikd laskee 22
vuodesta 14:aan vuosien 2025 ja 2027 valilla. Energiatehokkaiden ja osittain
biodljya kayttavien uusien alusten ansiosta merikuljetustemme hiilijalanjalki
pienenee entisestaan.
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Eco Trader -kuivarahtialukset

Tekniset tiedot Ecotrader-alukset ovat n. 30 prosenttia EcoCoaster-
aluksia suurempia. Talla vastataan markkina- ja

Kokonaispituus 104.93 m Ruuman tilavuus 310,000 cbft (8778m3) asiakastarpeeseen, ja suurempi aluskoko parantaa

Perpendikkelipituus 102.98 m Ruuman pohjapinta-ala 933 m2 myods taloudellista tehokkuutta ja keventaa

Mallileveys 15.00 m Bruttovetoisuus 4144 GT kuljetusten  ympéristokuormaa.  Alukset  on

Mallisivukorkeus 9.50 m Nopeus 11.8 solmua suunniteltu biopolttoainekayttoisiksi.

Syvays n. 6.60 m Vapaakorkeus n.21.0m

Kantavuus n. 6.7351t P54kone Wirtsild 920 (1800 kW) Ecotrader-aluksissa on kaksi ruumaa, joissa
molemmissa on bulkheadit.

& MERIAURA
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Uuden sukupolven kansilastialus

Technical information

Kokonaispituus
Perpendikkelipituus
Mallileveys
Mallisivukorkeus
Syvays

Kantavuus

120 m
115,20 m
21,60 m
7,5m
n.53m
n. 6800 t

Kannen pinta-ala
Matkanopeus
Paakoneet

Propulsio

Jaaluokka
Dynaaminen asemointi

2100 m2

11,0 solmua
Wartsild 2x25, 1x20
2 x 2000kW

1A

DP2
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Rakennettava kansilastialus on optimoitu
raskaille projektikuljetuksille ja
erikoislasteille, ja se soveltuu erityisen
hyvin ~ vaativin  RO-RO-operaatioihin.
Aluksessa on muun muassa dynaaminen
paikannusjarjestelma, suuri kansipinta-ala
seka erinomainen tekninen ja
operatiivinen suorituskyky, minka ansiosta
se soveltuu vaativien projektien
erikoiskuljetustarpeisiin ymparivuotisesti.
Alus mahdollistaa paasyn haastaviin
kohteisiin, joissa on matala syvéys,
puutteellinen infrastruktuuri tai rajoitetusti
tilaa.

Alukseen valitut edistykselliset
monipolttoainemoottorit tukevat vihreda
siirtymaa. Meriauran oma biopolttoaine
tulee olemaan osa tulevaa
polttoaineseosta, ja sen kaytto
mahdollistaa valittomat polttoaineisiin
littyvat  paastovahennykset.  Lisaksi
aluksessa on akkuvalmius plug-and-play -
ratkaisun kautta. Optimoitu runkomuotoilu
ja tehokas moottoriteknologia parantavat
merkittavasti polttoainetehokkuutta.

Sopimuksen mukaan tammikuussa 2026
tilattu alus luovutetaan vuoden 2028
alkuun mennessa.
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Meriauran liikkenne ja tavaravirrat

Meriauran alusten eniten vierailemat satamat

Purkusatama Vierailukerrat Lastaussatama Vierailukerrat
1 Naantali 65 1 Uusikaupunki 53
2 Uusikaupunki 33 2 Naantali 42
Kuljetetut lastit 3 Lubeck 32 3 Kokkola 38
2025 4  Muuga 31 4  Pori 36
5  Rotterdam 31 5  Gdansk 35

Vilja- ja rehuraaka- Raaka-aineet/ Kierritysmateriaalit Kasvuturve
aineet mineraalit

Energiapuu, hake, C Loatle et
Lannoitteet pelletit Projektilastit
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Investoinneilla kohti kestavaa tulevaisuutta

Geopoliittinen turbulenssi ja taloudellinen epavarmuus
jatkuivat vuonna 2025 ja vaikuttivat spot- kuljetusten
kysyntdaan heikentavasti pitkin vuotta. Siitda huolimatta
Meriauran kuljetusvolyymit pysyivat vahvan
sopimuskannan turvin tyydyttavalla tasolla. Raskaiden
projektikuljetusten kysynta pysyi suhdanteesta huolimatta
vakaana useimmissa segmenteissa. Suuret investoinnit
energiasektorilla ennakoivat markkinan pysymista edelleen
vahvana ja my6s muut merkittdvat segmentit kuten
infrarakentaminen, satamalaitteet ja laivanrakennus
osoittavat vakaata kysyntdaa. Yhtio uudistaa kalustoaan ja
investoi runsaasti tulevaisuuteen.

Meriaura Oy:n liikevaihto 1.1. - 31.12.2025 oli 64,7
miljoonaa euroa laskien hieman edelliseen vuoteen
verrattuna. Liiketoiminnan kannattavuus pysyi samalla
tasolla aiempaan tilikauteen verrattuna, ja
kokonaisuudessaan Meriauran taloudellinen suoriutuminen
sdilyi olosuhteisiin ndhden hyvana. Yrityksen taloudellinen
tilanne on vakaa seka yhtion lainojenhoitokyky on hyva.

Tilikaudella yhtion tonnisto kasitti 17 eri alusta, joista 14
alusta oli tonnistossa koko tilikauden ajan. Tonnisto
muodostui sekad omistetuista bulk- ja projektialuksista, etta

ulkopuolisilta yhteistydkumppaneilta vuokratuista
aluksista.
Edellinen Sisallys Seuraava

Yhtio rekisterdi omistamansa Aava VG -aluksen Suomeen
tammikuun puolivélissa ja myi omistamansa pienimman
kokoluokan aluksen Helena VG:n toukokuussa. Nain ollen
kaikki yhtion nykyisin omistamat alukset ovat Suomen
lipun alla.

Yhtion kaluston uudistaminen edistyi ripedsti, kun yhtio
Helena VG:n myynnin lisdksi vuokrasi tammikuun alussa
tonnistoonsa aiempaa isomman lastikapasiteetiltaan 6000
tn kokoluokan m/v Carelien. Taman lisdksi yhtio allekirjoitti
syyskuussa sopimuksen kahden uuden kuivalastialuksen
vuokraamisesta. Uusien alusten kapasiteetti on noin 30 %
suurempi kuin yhtion tonniston vanhimmilla laivoilla, joiden
korvaajiksi ne tulevat. Ensimmainen uusi aikarahdattu alus
liittyy yhtion tonnistoon vuoden 2026 alkupuolella ja
seuraava vuoden toisen kvartaalin kuluessa.

Yhtion vuonna 2024 tilaamien kahden Eco Trader -
rahtialuksen rakennuttaminen Hollannissa telakalla edistyi
suunnitellusti. Alusten suunnittelun lahtokohtana on ollut
mahdollisimman matalien paastétasojen saavuttaminen.
Ensimmaisen aluksen terasrakentaminen alkoi
helmikuussa 2025 ja laivan vesillelasku tapahtui
marraskuussa.

¥@ MERIAURA

Meriaura Oy
Liikevaihto (MEUR)
Liikevoitto (MEUR)
Investoinnit (MEUR)

Kuljetetut tonnit
(miljoonaa tonnia)

Hankinnat Suomessa
(MEUR)

Osuus kaikista
hankinnoista

2025

65

2,3
30

51%

2024

65

2,19
32

52%

2023

63

2,14
30

56%

2022
69

10

2,38
31

56%




Hallinnointiperiaatteet

Hallinnointiperiaatteet

Vuoden 2025 aikana Meriaura Oy:n hallinnointiperiaatteet
maaraytyivat kesakuun alkuun asti emoyhtio Meriaura
Group Oyj:n mukaan. Meriaura Group Oyj oli Suomessa
rekisteroity julkinen osakeyhtio, jonka hallinnointi perustuu
Suomen osakeyhtiolakiin ja yhtiojarjestykseen. Lisaksi
yhtio noudattaa Suomen lainsaadantoa ja
Finanssivalvonnan ja porssin yhtiéta koskevaa ohjeistusta.
Meriaura Oy:n hallinnointiperiaatteet muuttuivat yritys-
jarjestelyn mycéta 9.6.2025 alken siten, ettd julkisen
osakeyhtion vaateet eivat enaa koske Meriaura Oy:ta.

Meriaura Oy:n ylin paatantdelin on yhtiokokouksen
nimittama hallitus, joka vastaa yrityksen strategiasta ja
johtamisesta yhdessa hallituksen valitseman
toimitusjohtajan  kanssa.  Toimitusjohtajaa  avustaa
johtoryhma, joka muodostuu Meriauran eri toimintojen
esihenkildista.

Meriaura Oy:n yhtidjarjestyksen mukaan yhtion hallitukseen
kuuluu vahintaan yksi (1) ja enintdan viisi (5) varsinaista
jasentd. Hallituksen jasenten toimikausi  paattyy
ensimmaisen vaalia seuraavan varsinaisen yhtiokokouksen
paattyessa.

Edellinen Sisallys Seuraava

Hallitutuksen tehtavat

Meriaura Oy:n hallituksen tehtavat ja vastuut on maaritelty
Suomen osakeyhtidlaissa ja muussa sovellettavassa
lainsaddannossa. Osakeyhtiolain  ja Meriaura Oy:n
yhtiojarjestyksen mukaan hallitus  huolehtii  yhtion
hallinnosta ja toiminnan asianmukaisesta jarjestamisesta
seka edustaa yhtiéta. Hallitus vahvistaa yhtion strategian ja
seuraa sen toteuttamista. Hallitus hyvaksyy yhtion
tilinpaatoksen ja osavuosikatsaukset ja valvoo kirjanpidon
asianmukaisuutta ja yhtion taloudellisia asioita. Hallitus
paattda merkittdvista lainoista, yrityskaupoista ja
investoinneista ja hyvaksyy liiketoimintasuunnitelmat ja
budjetit seka riskienhallinnan periaatteet.

Hallitus paattaa myos periaatteista, joiden puitteissa johto
voi tehda paatoksia investoinneista, yritysostoista ja -
myynneistd,  urakkasopimuksista  sekda  takausten
antamisesta. Hallitus valitsee toimitusjohtajan ja paattaa
hanen palvelussuhteensa ehdoista sekad hyvaksyy yhtion
mahdolliset  palkitsemisohjelmat. Lisadksi hallituksen
tehtdvda on edistdad yhtion ja sen  kaikkien
osakkeenomistajien menestystd suunnittelemalla yhtion
liiketoimintoja siten, ettd ne tuottavat parhaan mahdollisen
tuoton yhti6on sijoitetulle padomalle pitkalla aikavalilla.

¥@ MERIAURA

Johtoryhman tehtavat

Johtoryhma avustaa toimitusjohtajaa valvomaan yrityksen
suoriutumista suhteessa asetettuihin tavoitteisiin. Tama
sisdltaa pitkan aikavalin tavoitteiden asettamisen ja niiden
saavuttamiseksi tarvittavien toimenpiteiden maarittelyn.
Johtoryhma valvoo hallituksen vahvistamaa strategiaa ja
varmistaa yrityksen varojen ja rahoituksen riittavyyden.
Johtoryhman vastuulla ovat myOs lakisdateiseen
hallinnointiin, vaatimustenmukaisuuden noudattamiseen ja
porssiyhtiota koskeviin vaatimuksiin liittyvat asiat ja
politiikat. Johtoryhma seuraa yrityksen taloudellista
tilannetta, budjetointia ja varmistaa, ettd taloudelliset
tavoitteet saavutetaan.

Johtoryhma vastaa siitd, etta yrityksessa on oikeat henkil6t
oikeissa tehtdvissd ja ettd henkilostoa kehitetdaan
jatkuvasti. Tama  sisdltdda myos  yrityskulttuurin
yllapitdémisen ja kehittdmisen ja henkilostolta tulevien
aloitteiden kasittelyn. Johtoryhma kokoontuu
saannollisesti  kuukausittain sekd aina tarvittaessa.
Johtoryhman kokouksissa kasitellyt, sisdisesti jaettavaksi
soveltuvat asiat viestitddan maahenkilostolle sisdisen
kuukausitiedotteen yhteydessa.
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Yhteistyota sidosryhmien kanssa

Pateva ja motivoitunut henkilosto sekd asiakkaat ovat
tarkeimmat sidosryhmamme. Toimimalla vastuullisesti
rakennamme  mainetta  hyvana tyonantajana ja
houkuttelemme tyontekijoitd, jotka jakavat arvomme.
Asiakkaillemme avoimuus, lapinakyvyys ja vastuullinen
toiminta ovat merkittavia lisdarvon lahteita.

Valitsemme yhteistydkumppanimme ja toimittajamme
huolella varmistaaksemme luotettavuuden ja laadun.
Lisdksi tarkeita kumppaneitamme ovat agentit, ahtaajat,
satamat, varaosa- ja polttoainetoimittajat, telakat ja
luokituslaitokset sekda kumppanivarustamot, joilta olemme
vuokranneet aluksia. Teemme tiivistd yhteistyota myos
viranomaistahojen, Suomen  Varustamot ry:n ja
meriluontoon keskittyvien ymparistojarjestojen kanssa.
Avoin ja suora kommunikaatio sidosryhmien kanssa
muodostaa perustan yhteistyOlle ja auttaa meita
sopeutumaan yhteiskunnallisiin muutoksiin.

Meriauran rahtaamista aluksista noin kolmannes on itse
omistettuja ja loput vuokrattuja, eli aikarahdattuja aluksia.
Olemme viime vuosina syventdneet ja laajentaneet
aikaisempaa rahtausyhteistyotd kahden suomalaisen
kumppanivarustamon kanssa.

Meriauran  emoyhtid  Meriaura  Invest on  ollut
osaomistajana vuodesta 2022 Helmer Lundstrom Ab
Oy:ssé ja Rederi Ab Nathaliessa (RABN). N4illa strategisilla
kumppanuuksilla varmistamme sopivan suomalaisen
kaluston saatavuutta kdyttoomme pitkalla tahtaimella.
Kumppanuus edistaa myods suomalaisen
varustamoelinkeinon kestdvaa kehitystd ja vahvistumista
seka tukee alueellista meriteollisuussektoria.

Yhteistydssa kehitamme innovatiivisia ratkaisuja ja
kaytantoja, jotka edistavat ymparistoystavallisempaa
merenkulkua ja vastaavat paremmin nykyisiin ja tuleviin
kestavan kehityksen haasteisiin.

Vuonna 2025 lahdimme mukaan Laurea-ammattikorkea-
koulun johtamaan CargoRes hankkeeseen, jonka aikana on
tarkoitus kehittaa lastiruuman pesuvesien talteenottoa ja
kasittelya.

Muidenkin kuin osaomistettujen aikarahtialustemme osalta
yhteisty0 perustuu paasaantoisesti pitkiin sopimuksiin, ja
tunnemme  laivojen  omistajat  hyvin.  Useimmilla
aikarahtialuksilla on Meriauran palkkaama, Suomen vesilla
luotsivapautettu paallikkd. N&in varmistamme hyvan ja
sujuvan kommunikaation varustamon, laivan ja Meriauran
maaorganisaation  valilla.  Yhteisty0  Meriauran ja
omistajavarustamon valilla tédhtdda mahdollisimman
tehokkaaseen ja taloudelliseen operointiin.
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Meriauran liiketoimintaperiaatteet

Meriauran tavoitteena on luoda tasapaino hyvinvoivan
tydyhteison, ymparistoystavallisen toiminnan ja
taloudellisen menestyksen kesken. Tama vaatii sellaista
johtamista, jossa yrityksen arvot ja vastuullisuustavoitteet
ohjaavat paatoksentekoa kaikilla tasoilla.

Olemme sitoutuneet kaikessa toiminnassamme eettiseen
ohjeistoon, joka ohjaa yrityksemme johdon ja
tyontekijoiden toimintaa ja kayttdytymista. Meriauran
hyvan liiketoiminnan periaatteet kokoavat yhteen
pelisaanndt, joita noudattamalla varmistamme vastuullisen
ja eettisen toiminnan niin maalla, merelld kuin satamissa.

Olemme sitoutuneet yllapitamaan ja kehittamaan kestavaa
merenkulkua ja  ymparistoystavallista ajattelutapaa
paivittdisessa toiminnassamme. Taman saavuttamiseksi
noudatamme kaikkia alalla sovellettavia lakeja ja eettisia
ohjeita minimitason ylittden. Liiketoimintaperiaatteet
kuvaavat sekd yhtiomme arvoja - innovatiivisuus,
yhteistyo, vilpittdmyys, ahkeruus ja vastuullisuus - etta
vaatimuksia, jotka asetamme kaikille yritysryhmamme
tyontekijoille ja yhteistyokumppaneille.

Liiketoimintaperiaatteiden ytimen muodostavat alaamme
ja toimintaamme koskevien kansallisten ja kansainvalisten

lakien, maardysten ja standardien noudattaminen,
ihmisoikeuksien ja tyontekijoiden oikeuksien
kunnioittaminen seka erityisesti merihenkiloston

tySturvallisuuden ja -terveellisyyden varmistaminen. Meille
on ensisijaisen tarkeda kehittda ymparistoystavallista
merenkulkua  ja kestavia ratkaisuja kaikessa
toiminnassamme. Avoimuus, lahjomattomuus ja yhteistyo
viranomaisten kanssa ovat toimintamme kulmakivia.

Y@ MERIAURA

Ymparistopolitiikkamme

Meriauran  ympdristopolitiikka  keskittyy ~ kaytannon
toimenpiteisiin.  Olemme analysoineet toimintamme
suurimmat  ympaéristdvaikutukset  kaksoisolennaisuus-

analyysin avulla ja toteuttaneet konkreettisia toimia niiden
vahentamiseksi.

Meriauran tavoitteena on olla ymparistoystavallisen,
innovatiivisen ja ratkaisuhakuisen merikuljetuspalvelun
johtava suunnannayttdja. Olemme sitoutuneet edistamaan
ympaéristdarvoja jokapaivaisessa tydssdmme ja etsimaan
jatkuvasti kustannustehokkaita ratkaisuja
ympaéristdhaasteisiin.

Aluksemme liikennoivat herkalla merialueella, joten riskien
ymmartaminen seka niiden hallinta ovat tarkeita.
Meriliikenteen  merkittdvimmat  ymparistovaikutukset
syntyvat polttoaineiden tuottamista ilmapaastoista seka
jatevesista. Onnettomuustilanteessa mahdollinen 6ljyvuoto
voi aiheuttaa mittavaa haittaa luonnolle.

Vastaamme toimialamme ja toimintaymparistémme
haasteisiin kierratysraaka-aineesta valmistettavan
biopolttoaineen kehittamisella, jatevesien asianmukaisella
kasittelylla ja osaavalla henkilokunnalla. Aluksilla syntyvan
jatteen kierratykseen ja jatkokasittelyyn ohjaamiseen
panostetaan jatkuvasti. Koulutamme ja kannustamme
tyontekijoitdmme huomioimaan ympdristovastuun
paivittdisissa toiminnoissa.

Seuraamme ja pyrimme pienentdmaan toimintamme
ymparistovaikutuksia jatkuvasti. Tulevaisuuden
kuljetuskonseptimme tdhtda kokonaan hiilineutraaliin
kuljetusmuotoon. Ympariston huomioiminen on meille
toimintatapa, jota haluamme ylldpitdd ympéaroivista
olosuhteista riippumatta.
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YK:n kestavan kehityksen tavoitteet Meriaurassa

YK:n kestavan kehityksen tavoiteohjelma Agenda 2030 tdahtda maailmanlaajuisesti adrimmaisen koyhyyden poistamiseen seka kestavaan kehitykseen, jossa talous, ymparisto ja ihmisten hyvinvointi
otetaan tasavertaisesti huomioon. Keskeisimmat vaikutusmahdollisuutemme naiden tavoitteiden ymparilla sisaltyvat seuraavaan viiteen paakohtaan.

SUKUPUOLTEN
TASA-ARVO

Meriauralla kaikilla on
sukupuolesta riippumatta
tasavertaiset mahdollisuudet
osallistua taysivaltaisesti
toimintaan ja johtamiseen.
Tarjoamme
elamantilanteeseen sopivaa
joustoa tyotehtéavien ja -
aikojen suhteen.

Lisaamme uusiutuvan
energian osuutta seka
toimisto- etta
laivatoiminnoissa.
EcoCoaster-aluksemme ovat
ESl-sertifioituja
(Environmental Ship Index)
energiatehokkaan operoinnin
takaamiseksi.

KESTAVAA
TEOLLISUUTTA,
INNOVAATIOITA JA
INFRASTRUKTUUREJA

Seuraamme aktiivisesti
teknologian kehitysta ja
edistdmme kestavamman
merenkulun teknologian
kayttoonottoa. Investoimme
uusiin ja entista
ymparistoystavallisempiin
rahtilaivoihin seka testaamme
uusia menetelmia ja
teknologioita.

13 ILMASTOTEKOJA

Kaytamme hiilineutraalia
sahkoa. Tuotamme jateraaka-
aineesta biopolttoainetta.
Jatepohjainen biodljy on
eettisesti kestdvaa, ja sen
elinkaaren aikaiset
hiilidioksidipaastot ovat jopa
98% pienemmat verrattuna
perinteiseen fossiiliseen
polttoaineeseen.
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Vahennamme mereen
paatyvaa ravinnekuormitusta
toimittamalla alustemme
jatevedet maihin
asianmukaiseen kasittelyyn.

Edellinen Sisallys

Seuraava
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Auditoitut ymparisto- ja laatujarjestelmamme

Meriauran 1SO 14001-ympadristojarjestelma on rajattu
koskemaan yhtion rahtaus- ja operointitoimia ja toimistoa
tydymparistona seka EcoVoy-kuljetuskonseptia. Liséksi
ympdristoohjelma koskee tietyiltd osin yhtion itse
omistamia laivoja.

Rajaus perustuu siihen, ettd ndiden toimintojen
ymparistovaikutuksiin pystymme itse vaikuttamaan, ja
laivat ovat jo ymparistonsuojelun sisaltavan ISM-koodin
alla. Valittua rajausta saatetaan laajentaa tulevaisuudessa.
Ymparistonsuojelutoimenpiteet perustuvat ISO 14001:2015
vaatimuksiin, ja ne on integroitu Meriauran turvallisuus- ja
laatujarjestelmaan.

i Edellinen Seuraava
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Ympdristoohjelmassa  konkreettisille  tavoitteille  on
madritelty mitattavat indikaattorit, jotta pystymme
noudattamaan jatkuvan parantamisen periaatetta seka
kehittdmaan toimintaamme systemaattisesti oikeaan
suuntaan. Vuoden 2025 aikana biopolttoaineen kayttod ja
EcoVoy -konseptia on edelleen kehitetty.

Ymparistojarjestelmamme
tarjotaan  mahdollisuutta
tyosuhdepolkupyoraan.

mukaisesti  tyontekijoille
tyosuhdematkalippuun tai

Meriauran ISO 9001 -laatujarjestelma tukee
asiakaslahtoista ja johdonmukaista toimintaa
varmistamalla prosessien hallinnan, riskien ja poikkeamien
kasittelyn seka palveluiden tasalaatuisuuden. Jarjestelma
ohjaa jatkuvaan parantamiseen ja laadun kehittamiseen
yhteistyossa asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa

S

Meriauran 1S014001-ymparisto-
jarjestelman osa-alueet:

Jatteen vahentaminen ja lajittelu
= Laijittelupiste toimistolla

= Jatehuoltosuunnitelma -

Henkiloston tyomatkat
= Etatyomahdollisuus

= Sahkoisen yritysauton hankinta

Viestinta
= Vuosittainen vastuullisuusrapotti

= Henkiloston koulutus

Biodiversiteetti
= Jatevesivirtojen seuranta

Vaikuttaminen
= Yhteistyon jatkaminen meriluonnonsuojelujarjestdjen kanssa

¢ Aktiivinen osallistuminen alan kehitysta edistavien tydoryhmien
toimintaan

Materiaalitehokkuus
= J&tteeseen perustuvan biopolttoaineen kaytto aluksilla

= Paastojen seuranta

Kemikaalit
= Kemikaaliluettelot aluksilla, péivitetdan vuosittain

EcoVoy-kuljetuskonsepti
= Myytyjen hiilineutraalien EcoVoy-matkojen ja kulutetun

biopolttoaineen massatasapaino




Saately ja raportointi

Edellinen Sisallys

Meriaura on vapaaehtoisen
raportoinnin piirissa

Vuonna 2024 ryhdyimme valmistautumaan CSRD
vastuullisuusraportointiin. Tatd varten laadittin  mm.
kaksoisolennaisuusanalyysi, jossa selvitettiin kattavasti
toimintamme  vastuullisuusvaikutusten olennaisuuksia.
Alkuvuonna 2025 EU:n parlamentti paatti kuitenkin antaa
tyolle jatkoaikaa ja muuttaa saatelyn piiriin  tulevien
yritysten kokorajoja. Kokorajan muutoksen vuoksi Meriaura
ei ole velvollinen laatimaan CSRD:n  mukaista
vastuullisuusraporttia.

Tekemamme tyo ei kuitenkaan mene hukkaan, silla
pystymme hyodyntamaan mm. kaksois-
olennaisuusanalyysin myota saatua tietoa vastuullisuus-
raporteissamme.

CSRD:n sijaan raportoimme vahintdan vapaaehtoisen
VSME:n mukaisesti. Tdma on sopiva taso vastuullisuuden
raportoinnille ja kattaa kuitenkin kaikki olennaisimmat osa-
alueet.

Saatelysta  riippumatta  tulemme  vuosi  vuodelta
kehittdmaan raportointimme kattavuutta. Uskomme, etta
avoin raportointi edistdd vastuullisuuden kehittymista.
Seuraamalla ja arvioimalla toimintamme vaikutuksia
kattavasti loydamme parannuskohteita. Raportoimalla
vaikutuksistamme pystymme seuraamaan, kuinka olemme
vastuullisuustydssa onnistuneet.

Tietoa toimintamme vaikutuksista kaipaavat my6s monet
yhteistybkumppanimme. Moni asiakkaistamme pyytaa
meilta laskelmat kuljetusten hiilidioksidipaastoista ja mm.
rahoittajat ovat kiinnostuneita useista vastuullisuus-
tiedoista. Lisdksi suuret CSRD -velvolliset yritykset
lahettavat laajoja vastuullisuuteen liittyvia kyselyita.

Y@ MERIAURA

Olennaiset vaikutuksemme

Paivitetty kaksoisolennaisuusanalyysi vahvisti sen, etta
CO- -paastoét muodostavat toimintamme merkittavimmaén
vaikutuksen. Tama tulee jatkossakin olemaan téarkein
raportoimamme vastuullisuustieto. Lisdksi CO2 -paastojen
pienentdminen on tarkein ymparistdtavoitteemme.

Olennaisuusanalyysin seurauksena esille nousi myds se,
ettd globaalisti merenkulussa esiintyy mm. korruptiota
sekd puutteita tyooloissa. Taman vuoksi varsinkin
kansainvalisessa toiminnassa on syyta raportoida, etta
noudatamme hyvid suomalaisia tyoehtosopimuksia, eika
korruptiota tai tyooloihin liittyvia rikkeita ole havaittu.
Eettiset periaatteemme kieltdvat yksiselitteisesti kaiken
korruption ja Meriaura on sitoutunut yllapitamaan ja
kehittdmaan kestdvaa merenkulkua ja ymparistoajattelua
paivittdisessd toiminnassaan. Noudatamme kaikkia
toimialallemme  sovellettavia laillisia ja  eettisia
standardeja. Jokaisen Meriauran tyontekijan odotetaan
toimivan vastuullisesti ja rehellisesti, sekd kaikilla on
velvollisuus noudattaa tata ohjeistoa ja sen taustalla olevia
periaatteita ja ohjeita.

Tietosuojaan ja tietoturvaan liittyen seuraamme ja
noudatamme lainsdadantoa, seka koulutamme
saannollisesti koko henkiléstomme. Jérjestelmissamme
noudatetaan korkeaa suojaustasoa.

Kokonaisuuteen kuuluu myds se, ettd arvioimme
muuttuvan  maailman  vaikutuksia ~ toimintaamme.
Ympdristo- ja vastuullisuusasioihin liittyva saately vaikuttaa
monin tavoin toimintaamme. Valitettavasti kestaa kuitenkin
vielda pitkdan ennen kuin sdately alkaa merkittavasti
pienentdd merenkulun paastojd, eikd esim. paastokauppa
tai FuelEU Maritime koske viela alle 5000 GT kokoluokan
laivoja, jollaisista Meriaurankin laivasto koostuu. Myods
ilmastonmuutoksen vaikutuksia toimintaamme on arvioitu.



Paastojen seuranta ja vahennystavoitteet

Meriauran suurin ymparistévaikutus muodostuu laivojen
polttoaineen tuottamista paastoista. Meriaura monitoroi
tarkasti laivojen paastoja ja suhteuttaa niitéd suoritettuun
kuljetustyohon. Vuoden 2021 aikana yritys kehitti CO, -
paastojen seurantaan ohjelmiston ja seurantajarjestelman
koko laivastolle. Seurannan yksikoksi valikoitui paastot
kuljetettua lastitonnia kohden per merimaili. Vuoden 2023
aikana seurantaa kehitettiin edelleen
systemaattisemmaksi, vuosien vertailukelpoisuutta
toistensa kanssa parannettiin, mukaan laskentaan
otettavat tiedot vakioitiin ja yksikoksi muutettiin myos
Traficomin kayttdma "tonnikilometri”, jotta tietoja olisi
helpompi vertailla muiden kuljetusmuotojen kanssa. Dataa
koko laivaston osalta on nyt keratty talla menetelmalla
neljan kokonaisen vuoden ajan.

Merirahdin hiilijalanjalki

Merirahtimatkan vaiheita ovat painolastimatka, lastaus,
rahtimatka ja lastin purku. Painolasti- eli ballastimatkalla
laivan lastitilat ovat tyhjina ja matkan kohteena on
lastaussatama. Hiilidioksidipaastoja syntyy rahtimatkan
kaikissa vaiheissa. Satamissa ja ankkurissa toki
vahemman kuin liikkeella ollessa. Rahtilaivamme ovat
suunnilleen yhta suuren osan ajasta liikkeella ja
satamissa.

Edellinen Siséllys Seuraava

Ballastimailien osuus kokonaismatkasta kertoo
rahtimarkkinoiden tilanteesta, rahtauksen onnistumisesta
ja tehokkuudesta. Se korreloi vahvasti kdytdssamme
olevan Carbon Footprint -tunnusluvun kanssa.

Meriauran  kdyttamadssa hiilijalanjiljen  laskennassa
huomioidaan yksittdisten rahtimatkojen kaikkien vaiheiden
aiheuttamat CO, -paastot. Aikarahdattujen laivojen
telakointeihin ja korjauksiin liittyvia paastoja ei sisallyteta
raportoitaviin  lukuihin.  Merirahdin hiilijalanjalkeen
vaikuttavat kaytetyn polttoaineen maara ja laatu.
Muunnamme polttoaineiden kayttotiedot
hiilidioksidipaastoiksi  kertoimien avulla.  Kertoimina
kaytamme kevyelle vaharikkiselle polttodljylle (MGO) lukua
3,206 (tonnia hiilidioksidia/tonni polttoainetta) ja VG-
Ecofuelin jalostamalle biodljylle (LBO) lukua 0,0.

Laskettu CO, -maard jaetaan kuljetussuoritteella
(transportwork), joka saadaan kertomalla rahtikilometrien
maarad kuljetetun rahdin maaralla. Rahdin maarana
kaytetaan DWT-ekvivalenttilukua, jonka ansiosta erilaiset
lastityypit saadaan mukaan yhteistarkasteluun. Ekvivalentti
viittaa siihen, etta lastin painon sijaan kevyiden tuotteiden
osalta lastin maarad rajoittaa lastiruuman tilavuus.
Kaytannossa kullekin laivalle on maaritelty DWCC -luku,
joka kertoo lastin maksimipainon. Laivan tayttdastetta
arvioidaan siis painon ohella lastitilojen tilavuuden kayton
nakokulmasta. Matkakohtainen DWT-luku saadaan
kertomalla laivan tayttdaste ja DWCC-luku.

¥@ MERIAURA

Tietojen luotettavuus

Laskentaan vaikuttavat tiedot saadaan matkakohtaisina
laivojen matkaraporteilta. Matkaraportilla kerrotaan mm.
lastin maara, laivan tayttoaste, polttoaineiden kulutukset,
saapumis- ja laht0ajat satamissa sekd ballasti- ja
rahtimatkojen pituudet. Naistd matkan hiilijalanjalkeen
vaikuttavia tietoja ovat koko matkan polttoaineen kulutus,
rahtimatkan pituus ja laivan tayttéaste (utilisation).

Laivan tayttdaste ilmoitetaan prosentteina siitd maarasta,
jonka laiva enintdan pystyisi kyseista lastia lastaamaan.
Polttoaineen kulutus matkan aikana perustuu matkan
alussa ja lopussa tehtyihin mittauksiin. Yksittaisten
mittausten tarkkuus voi haastavissa olosuhteissa karsia,
mutta tiedot kokonaiskulutuksesta tasaantuvat ajan
kuluessa. Lisdksi kulutustietoja vertaillaan polttoaneen
toimitustietoihin. Rahtimatkan pituus saadaan GPS -
seurannan avulla ja sitd voi pitda luotettavana. Tiedot
syOtetdan kasin matkaraportille ja matkaraporteilta
operatiiviseen  jarjestelmaan.  Nappailyvirheet ovat
mahdollisia molemmissa vaiheissa, mutta karkeat virheet
tulevat huomatuiksi raportoinnin seurannassa.

Hiilijalanjaljen laskennan kaava

Carbon Footprint (g/tkm) = CO,-emission (grams)/Transport
work (tn, km?

CO0,-emission (grams) = 1000000 x (MGO tons x 3,206 + LBO
tons x 0,0)

Transportwork (tn, km) = (tdyttdaste x laivan DWCC x
rahtikilometrit)/100

(tayttoaste/100) x laivan DWCC) = DWT_eq

rahtikilometrit = 1,852 x merimailit rahdilla lastattuna)




Paastokehityksemme 2025

Meriauran pidemman aikavalin pyrkimyksend on olla
hiilineutraali varustamo 2030-luvun loppuun mennessa.

Lyhyen aikavélin tavoitteenamme on ollut parantaa hiili-
intensiteettid, eli vahentdaa paastdjen maarda suhteessa
kuljetussuoritteeseen vuosittain 4% tai 15% neljdssa
vuodessa 2021 alkaen. Vuonna 2025 laivaliikenteemme
kokonaispaastot olivat n. 50533 t CO,. Hiili-intensiteetti
pieneni  jilleen hieman ollen 16,4g CO,/tkm (18,0g
CO,/tkm 2021, 16,5g CO,/tkm 2022, 16,8g CO,/tkm 2023,
16,6g CO,/tkm 2024). P&astdjen vahentdamisessa
onnistuminen koostuu monista pienista asioista yhdessa,
joista tarkeimpid ovat painolastimatkojen minimointi,
aluksen tadyttdasteen maksimointi ja satama-aikojen
tehostaminen. Onnistuimme siis parantamaan hiili-
intensiteettidmme 8,9% vuoteen 2021 verrattuna. Kehitysta
on tapahtunut, muttei asetettuun 15% tavoitteeseen ei
paadsty. Seuraavien viiden vuoden ajalle tavoittelemme
vuotuista 5% parannusta. Taman pitdisi olla laivaston
ripedn uusiutumisen ansiosta mahdollista, kun uudet
energiatehokkaat alukset korvaavat vanhempia laivoja.

Asiakkaat ovat avainasemassa, silla he paattavat minne
laivat viedaan. Myos asiakkaiden erdakokojen on vastattava
mahdollisimman hyvin laivojen lastinottokykya. Alusten
ohjelmien suunnittelussa ja optimoinnissa digitaalinen
sovellus NauticAl Fleetrange-ohjelma on tarkeédssa roolissa
ja on kehittynyt myos ympéristotietojen seurannan
tyokaluna. Osaava laivanpaallystd takaa taloudellisen
ajamisen. Tehokkaat satamaoperaatiot vahentavat laivojen
satamassa seisomista ja mahdollistavat taloudellisen

ajon merimatkalla, jolloin polttoainetta saastyy ja paastot
vahenevat.

Arvioimme  myds suurimman paastolahteemme, el
laivojen kayttaman fossiilisen polttoaineen
tuotantovaiheen paastét. Oljynporaus, jalostus ja kuljetus
aiheuttavat suuret paastot. Kayttamamme biopolttoaine on
myos naiden tuotantovaiheen paastdjen suhteen
huomattavasti  vahadpaastdisempaa kuin  fossiilinen
polttoaine.

Laskimme myds jalleen henkilostdmme lentoliikenteen
paastot. Valtaosa lennoista aiheutuu miehistonvaihdoista.
Toimistomme energiatehokkuus on hyvin korkealla tasolla
ja kayttamamme sahko hiilidioksidivapaata. Turun
kaukolammon paastot ovat myos erittdin matalat.

CO,-paastot 2025
Laivat . Autot
Scope 1 @ 50533 t 3,5t
Sahko Lampo
Scope 2 0t* 5t
o Laivat Lennot
Scope3  g§ 7580t & n. 501t

*100% hiilidioksidivapaa sdahkdsopimus

Edellinen Sisallys Seuraava
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Kaymalajatevesien talteenotto

Yksi merkittdvimmista ymparistétavoitteistamme on jo
useamman vuoden ajan ollut laivojen kdymalajatevesien
purkaminen satamien vastaanottolaitteistoihin. Jatevedet,
joita saa useimmilla merialueilla laillisesti paastaa mereen,
sisaltdvat ravinteita, bakteereja, rasvoja ja kemikaaleja.
Kasittelylaitteet vahentdvat, mutta eivat poista naita
haittoja. Tasta syysta pyrimme jattdmaan
kdaymaldjatevedet satamiin, joista ne kuljetetaan
asianmukaisesti kasiteltdavaksi. Talloin jatevedet eivat
aiheuta juuri lainkaan vesistokuormitusta.

Jatevesipaastojen vahentamiselld on merkitysta erityisesti
herkilla alueilla, kuten matalalla ja rehevoitymisesta
karsivalla Itamerella.

Kaymalajatevesien asianmukainen kasittely kehittyy myos
laivaston uudistamisen yhteydessa, silla uusissa laivoissa
on huomioitu jatevesien varastotankkien tarve paremmin.
Esimerkiksi vuonna 2025 laivastomme tuoreimmat alukset
Mirva VG ja Eeva VG eivat paastaneet Itamereen lainkaan
kaymalajatevesia.

Omien ja osaomisteisten laivojemme osalta selvasti alle
20% jatevesista jouduttiin paastamaan ltamereen.

Pitamalla tiukkaa linjaa olemme saaneet useat satamat
muuttamaan kaytantojaan jatevesien talteen ottamisen
edistdmiseksi kannustaen nain muitakin varustamoja
pumppaamaan kaymalajatevedet. maihin.

Kaymalajatevesien paastokielto Suomen aluevesilla astui
voimaan 1.7.2025. Muutos ei ole vaikuttanut
toimintaamme johtuen pitkalti siita, etta kaytantdomme
vastasivat uusia vaatimuksia jo etupainotteisesti.

Vuoden 2026 tavoitteemme on edelleen vadhentda
[tdmereen paatyvan jateveden maaraa, seka kehittaa
seurantaa ja raportointia. Kaluston uudistuminen tarjoaa
hyvéat edellytykset entistd puhtaammalle toiminnalle my&s
vesiensuojelun nakokulmasta.
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Olemme kiinnostuneita kaikista
ymparistovaikutuksistamme

Vuonna 2025 kerattiin tietoa laivojen satamiin jattamista
kiinteista jatteista. Tietojen perusteella esille ei noussut
yllattavia seikkoja. Laivojen miehistot ovat pienid (7 - 9
henkil6d), joten jatemadaratkin ovat pienid ja muistuttavat
kotitalouksien jatteita.

Loppuvuodesta 2025 liityimme mukaan Laurea-
Ammattikorkeakoulun johtamaan CargoRes-hankkeeseen,
jossa  pyritdadan laajan  yhteistyoverkoston  voimin
kehittamdan menetelmia ja kaytantojd vahentaa
lastijadmien paatymistda mereen lastauksen, purun ja
ruumanpesun yhteydessa.

Olemme myos testanneet yhdessa lastiantajien kanssa
uusia mm. polyamista vahentavia lastausmenetelmia.

e
L2 ‘:

Siséllys

Seuraava

Pitkaan jatkunut hiilidioksidipaastdjemme seuranta ja
raportointi  kiinnostaa  vuosi  vuodelta useampaa
yhteistyokumppaniamme. Olemme jo vuosia toimittaneet
joillekin asiakkaillemme merikuljetusten paastolaskelmia.
llahduttavasti vuonna 2025 entista useampi
yhteistyokumppanimme on ryhtynyt kerdamaan naita
tietoja. Myds rahoittajat ovat kiinnostuneita-toimintamme
paastoista.

Pohdimme jatkuvasti, mihin uusiin ymparistohaasteisiin
meidan tulisi vastata. Mm. laivaliikenteen aiheuttamasta
rantojen eroosiosta, melusta ja
biodiversiteettivaikutuksista on kdyty pohdintoja tutkijoiden
kanssa.

@ MERIAURA




Vahapaastoinen biopolttoaine

Meriaura on kayttanyt laivastossaan biopolttoaineita jo yli
vuosikymmenen ajan. Kokonaisuus, jossa yritysryhmamme
ja intressiyritykset seka kerailevat raaka-aineen, tuottavat
biodljyn ja jopa valmistusprosessissa kaytettdvan energian
(biokaasu), sekd kuluttavat polttoaineen omassa
laivastossa, on taysin ainutlaatuinen.

Biopolttoaineisiin liittyy varsinkin laajassa mitassa lukuisia
kestavyysongelmia, mutta jos polttoaine valmistetaan
raaka-aineista, jolle ei ole parempaa kayttod, tilanne
muuttuu. Sivutuotteena ja jatteena syntyvat raaka-aineet
eivat kilpaile ruoantuotannon kanssa, tai heikenna
biodiversiteettia.

Jatepohjaisia biopolttoaineita voidaan pitda myos lahes
hiilineutraaleina, silla niiden sisaltdma hiili on peraisin
ilmakehasta ja vapautuisi joka tapauksessa sinne takaisin.
Tallaisista raaka-aineista valmistettu biodljy on jarkevaa
hyodyntda energiaksi, esimerkiksi laivojen polttoaineena.
Kestavien biopolttoaineiden  Tank-to-Wake -paastot
lasketaan talla hetkella nollaksi, mutta kierrdtyspohjaisten
biopolttoaineiden kohdalla myos Well-to-Wake -paastot
ovat huomattavan pienet.

Biodljyn kayttd ei vaadi suuria teknologisia muutoksia.
Jakelu onnistuu samanlaisella kalustolla kuin perinteisen
oljyn, ja laivojen moottorit pystyvat pienin muutoksin
kayttamaan tallaista polttoainetta.

Edellinen Sisallys

Tanaan rakennettavat laivat ovat liikenteessa vield
vuosikymmenid, niinpa on tarkeda ottaa huomioon laivan
koko kayttoian paastot sekda mahdollistaa valttdmattomat
paastovahennykset jo nyt - biodljy tekee tdman
mahdolliseksi. Valitettavasti merenkulun kv saatelyssa on
tapahtunut takaiskuja poliittisista syista, eika esim. IMO:n
nettonollatavoite vuoteen 2050 mennessa ole edennyt
toivotulla tavalla.

Jatepohjaisen biopolttoaineen suurin heikkous on se, etta
sopivan raaka-aineen maara on rajallinen, eika silla ole
potentiaalia korvata kuin osa fossiilisista. Mutta osalle
merenkulusta kyseessd on merkittava vaihtoehto
fossiilisille polttoaineille.

Fossiiliset polttoaineet tullaan korvaamaan monella
erilaisella tekniikalla. Seuraamme kehitysta ja tulemme
ottamaan kayttoéon myods muita hiilineutraaleja ratkaisuja,
mutta talla hetkella biodljyn tuotanto ja kayttd ovat
kehitystyomme keskitssa.

Vuosien 2026-2028 aikana valmistuvat kolme uutta

biodljykayttoon suunniteltua rahtialusta kasvattavat
merkittavasti biodljyn osuutta kayttamastamme
polttoaineesta.  Tama yhdistettynd  TC-kaluston
uusiutumiseen ja  yleiseen energiatehokkuuden

parantumiseen mahdollistaa kuljetustemme paastojen
pienenemisen entisestaan.
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Ulkoiset hankkeet, joissa olemme talla hetkella mukana

Hankkeen nimi Vastuutaho Rahoittaja Toteutusaika Hankkeen tavoitteet Meriauran rooli
Bio4All VTT Business Finland 3/2024 - 8/2026 Bio4all-projekti pyrkii kehittamaan arvoketjun haastavista metsa- ja Ohjausryhman
maatalousbiomassajaannoksista nesteytysteknologioiden avulla jasen

ilmailu- ja meripolttoaineiksi seka valituiksi kemiallisiksi tuotteiksi.

Data Analytics for Zero Abo Akademi Business Finland 9/2023 - 8/2026 Hanke tutkii datan kaytt6a merenkulun paastojen merkittavaan Ohjausryhman
Emission Marine (DAZE) vahentamiseen jasen

The Flexible Green Vaasan yliopisto Business Finland 5/2024 - 4/2027 Tavoitteena on luoda suomalaiselle voimansiirtoteollisuudelle Ohjausryhman
Propulsion Technologies mahdollisuus tuottaa paastottomia ratkaisuja kilpailukykyisesti ja jasen
paasta eroon riippuvuudesta yksittaisista polttoaineista.

FOR-Blend Vaasan yliopisto EU Interreg, Vaasan 10/2024 - 12/2027  Projekti pyrkii kehittamaan toteuttamiskelpoisen prosessin Ohjaus- ja
yliopisto, Abo Akademi, metsadperaisten jaanndsten hallintaan paikallisesti ja tuottamaan neuvonantaja-
RISE kestavan polttoaineen sekoituskomponentin. ryhman jasen

RoboSea Turun Ammattikorkeakoulu  EAKR 1/2024 - 12/2026 RoboSea-projekti kehittda Turun AMK:n automatisoituvan Ohjausryhman
vesiliikenteen testialustaa yhdessa maakunnan yritysten kanssa. jasen
Testialusta koostuu testiveneesta ja etaohjauskeskuksesta.

REFOLUTION SINTEF (Norja) Horizon Europe 1/2023 - 12/2027 EU-hanke REFOLUTION pyrkii vahentamaan lentokoneiden ja laivojen  Neuvonantaja-
Innovation Action kasvihuonekaasupaastoja kehittamalla edistyneita ja ryhman jasen
kustannustehokkaita biopolttoaineita.

CargoRes Laurea- Interreg 2025 -2028 CargoRes-hankkeessa kehitetaan tehokkaita ja kestavia menetelmia  Yhteistyo-
ammattikorkeakoulu kuivalastijaamien kasittelyyn. kumppani

Edellinen Sisallys -
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— Hyvat evaat merella tyoskentelyyn

Meriaura tyollisti vuoden 2025 lopulla 95 merenkulkijaa
omilla ja miehittamillaan aluksilla. Itse omistettujen
rahtilaivojen lisdksi miehitdmme tutkimusalus Arandaa,

sekda Mirva VG -alusta. Useimmissa Meriauran
aikarahtialuksissa on myds Meriauran palkkaama,
luotsivapautettu  paallikkd.  Aluksillamme  tehdaan

paadsdantoisesti viiden viikon tydjaksoa. Tyo merelld
edellyttaa sopeutumista erityisoloihin, mm. merenkayntiin,
ja osalla henkilostod vuorotyohon. Merihenkildston
ammatilliset patevyys- ja terveysvaatimukset on maaritelty
tavanomaista tarkemmin kansainvélisin sopimuksin ja
kansallisella lainsaadannolla.

Meriauran ruokapolitiikka

Meriaura lanseerasi uuden ruokapolitiikan aluksilleen.
Terveellisemman ruoan ja kasvisvaihtoehtojen kysynta on
noussut esiin  merihenkiloston  kyselyissa.  Lisaksi
Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen
ravitsemusneuvottelukunta julkaisi uudet kansalliset
ravitsemussuositukset  vuonna  2024.  Kansallisten
ravitsemussuositusten ensisijainen tavoite on parantaa
vdeston terveytta. Meriauran politiikan tavoite on parantaa
merimiesten  tyotyytyvaisyyttda, sekd olla osana
yrityksemme kestavyystavoitteita.

Uuden politikkamme toteuttamiseksi palkkasimme
avuksemme ravitsemusterapeutti Hanna Partasen, joka
tutustui  ensin  ruokailutottumuksiin  ja  ruoanlaitto-
olosuhteisiin aluksillamme haastattelemalla miehiston
jasenida. Haastattelujen perusteella han valmisteli
terveellisemmasta ruokailusta oppitunteja, joista tuotimme
yhdessa henkilostolle jaettavia videoita ja materiaaleja,
joista saa vinkkeja ja resepteja terveellisen ja monipuolisen
ruokavalion noudattamiseen. Tarkoituksena on edistaa
terveellisempia ja monipuolisempia aterioita seka
yhtendistaa ruokakulttuuria aluksillamme.

Ruokapolitiikan julkaisun yhteydessa virallistimme myos
toimiston keskuudessa jo pitkddn kaytdntona olleen
tapahtumaruokailujen ja toimistolle tilattavien tarjoilujen
tarjoilupolitiikan: henkildston tapahtumissa,
kokoustarjoiluissa ja  asiakastapahtumissa, joissa
tarjoillaan ruokaa, pyritadan valitsemaan tarjolle kasvis-
ja/tai kalavaihtoehto.
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Tyoturvallisuus meriymparistossa

Meriauran tyoOturvallisuutta kehitetdan suunnitelmallisesti ja pitkdjanteisesti. Tyoturvallisuuden systemaattiseen kehittdmiseen
kiinnitetaan jatkuvasti huomiota, jotta kaytannét olisivat mahdollisimman selkeité ja toimivia ja tyd mahdollisimman turvallista.

Vuoden 2025 alussa Meriaura otti kdyttoon neljannesvuosittaiset tyoturvallisuuden yhteistyokokoukset vahvistaakseen ja
parantaakseen viestintda aluksen henkiloston ja maaorganisaation valilla. Kokoukseen on kutsuttu kaikkien Meriauran miehittamien
alusten paallikdt. Kokous luo turvallisuustoimikuntien kautta suoran yhteyden alusten miehistdjen ja DPA:n ja ylimman johdon
vilille, jotta turvallisuushavainnot ja kehitysideat voidaan raportoida suoraan ylimmalle johdolle.

Molemminpuolinen, avoin kommunikointi on valttamatonta vahvan turvallisuuskulttuurin yllapitdmiseksi ja kehittamiseksi. Tama
toimintatapa mahdollistaa myos lahelta piti -tilanteiden ja hyvien kaytanttjen jakamisen koko laivaston tasolla. Tavoitteena on
puuttua mahdollisiin ongelmiin ajoissa ja estaa onnettomuuksien syntyminen.

Tapaturmat Meriaurassa 2025 2024 2023 2022

Tyotunnit yhteensa 221187 200 005 192 299 259 491
Maara Taajuus Maara Taajuus Maara Taajuus Maara Taajuus

Kaikki kirjatut tapaturmat 4 18,8 0 0 1 5,20 9 34,68

Tyokyvyttomyyspaivia 2 9,04 0 0 1 5,20 7 26,98

aiheuttaneet tapaturmat

Sairaanhoitoa/ensiapua 2 9,04 0 0 0 0 2 7,71

vaatineet tapaturmat

Kuolemaan johtaneet 0 0 0 0 0 0 0 0

onnettomuudet

Tapaturmataajuutta laskettaessa huomioidaan tyontekijoiden maara, keskimaarin tehdyt tyotunnit ja sattuneet tapaturmat.
Tapaturmataajuus = 1 000 000 * (Sattuneiden tyStapaturmien lukuma&ard/ Tehdyt tyStunnit)
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Henkilostomme merella ja maissa

Vuoden lopussa otimme kayttoon sisdisen viestinnan
sovelluksen Beekeeperin, jonka kautta koko meri- ja
maahenkildstolle voidaan viestid ajankohtaisia asioita, ja
jonka kautta henkildiden ja tiimien valinen yhteydenpito on
helppoa.

Jarjestimme  kevadlla maa- ja  merihenkil6ston
tyohyvinvointipdivan, johon oli kutsuttuna mukaan koko
henkilosto. Henkilostopaivia jarjestettiin kaksi, jotta kaikilla
oli tydvuorojen puolesta mahdollisuus osallistua.

Hydédynndmme maa- ja merihenkiléstomme laaja-alaista
osaamista joustavasti tyokierron kautta. Tyoskentely seka
maa- ettd meritehtdvissa lisdd ymmarrystda  eri
ympdristdissd  suoritettavien  tdiden  merkityksests,
haasteista ja ratkaisuista lisdten yhteistydon sujuvuutta
koko organisaatiossa.

Tarjoamme urheilu- ja kulttuurietuja seka lounasedun, jotka
ovat katevasti kaytettavissa ePassi-sovelluksella.

Tyosuojelutoimikunta ja tyohyvinvointiryhméa kokoontuvat
saannollisesti kasittelemaan toimiston tyooloihin liittyvia
kysymyksia.

Vuosittain tehtava maa- ja merihenkiloston
tyotyytyvaisyyskysely on tarkea tyokalu
tyoskentelyolosuhteiden  seuraamiseen ja jatkuvaan
parantamiseen. Kyselyssa kartoitetaan vuosittain mm.
tyoilmapiiria, tydhyvinvointia, johtamista, viestintaa, elin- ja
vapaa-ajan oloja laivalla seka yhteistydn sujuvuutta laivan
ja toimiston operatiivisten toimintojen valilla.

Meriaura* 2025 2024 2023 2022
Henkilosto 35 38 36 36
maissa

Henkilosto 95 85 78 101
merella

Henkilosto 130 123 114 137
yhteensa

Naiset 25 22 24 24
Miehet 105 101 102 113
Keski-ika maa 44,5 44 42 41
Keski-ika meri 40 39 41 41




1986-2025: askeleita vastuullisuustyossa

?

1986

Meriaura Oy perustetaan.

?

2010

Investoinnit biotalouteen,
Sybimar, Biolinja ja biopolt-
toaineen valmistus.

?

2021-2022

Biodljyn kehityshanke ja
ISCC-sertifiointi. Ymparisto-
jarjestelman rakentaminen
ja sertifiointi. Koko
laivaston paastoseurannan
kayttoonotto.

?

1990-luvun alku

Ensimmainen biodljykokeilu

?

1996

Laivankierratystelakan

hinaaja Auralla. Akkukayttdisen hankkiminen Korppoosta.

aurinko- ja tuulivoimalla
toimivan maasahko-
jarjestelman kayttoonotto.

?

2012

Meri-laiva valmistuu Turun
telakalta. M/V Meri on
maailman ensimmainen
biodljykayttoon suunniteltu
kaupallinen rahtialus.

?

2023

EcoVoy-
rahtaussopimuksen
todentaminen ISAE 3000
sertifikaatin mukaiseksi.
Ymparistojarjestelman
ISO14001sertifiointi.

Saaristomerelta hylkyjen
nostoja ja kierratysta.

?

2016

Biodljykayttoiset
EcoCoaster-alukset Eeva
VG ja Mirva VG valmistuvat
Hollannissa ja aloittavat
liikenndinnin.

?

2024

Meriaura tilaa kaksi
biodljykayttoista 6750
DWT:n Ecotrader-alusta.
Valmistaudutaan uuteen
saatelyyn laatimalla
kaksoisolennaisuusanalyysi.

?

1998

Meriaura alkaa kayttaa
matalarikkista
polttoainetta.

!

2017 - 2019
Aluskierratyskokeilu

Naantalissa yhteistyossa
Turun Korjaustelakan kanssa

osana EU:n

aluskierratysasetusta ja
vastuullisuusstrategiaa.

?

2025

EcoTrader-alukset
rakenteilla. Sofia VG
lasketaan vesille
marraskuun lopussa.

?

2002

Osakkuus Biota BD:ss4,
jolla on latinalaisessa
Amerikassa sademetsien
monimuotoisuutta sai-
lyttavia kehityshankkeita.

?

2019
EcoVoy-rahtaussopimus
jatepohjaisella biopoltto-
aineella lanseerataan.
Meriaura aloittaa zero waste
ohjelman. Laivat jattavat
jatevetensa satamaan.

!

2026

Laivasto uudistuu ripeasti.
Ensimmainen EcoTrader
valmistuu. Meriaura tilaa
kolmannen
kansilastialuksen.
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