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Onnistunutta luovimista
vaihtelevassa markkinassa

Vuoden 2023 aikana rahtimarkkinoilla néhtiin selvd muutos, kun kahtena edellisend vuonna vallinnut
poikkeuksellisen vahva ja tasainen kysyntd muuttui epavakaammaksi ja vaikeammin ennakoitavaksi.
Onnistuimme tastd huolimatta pitamaan laivojemme kayttdasteen hyvana sekd bulk- ettd
projektiliiketoiminnan puolella, ja my&s taloudellinen tulos oli markkinatilanteeseen nahden hyva.

Asettamiimme paéstdvahennystavoitteisiin yltdminen oli vaikeampaa. Kulunut vuosi vahvisti jo aiemmin
muodostunutta kéasitysta siité, kuinka suuri vaikutus markkinatilanteella on télla hetkella hiili-intensiteettiin.
Operatiivisen tehokkuuden heikentyminen vaikeutti myds kuljetettuja tonneja kohti laskettujen
padstovahennystavoitteiden saavuttamista.

Omissa kéasissamme olevat toimet péddstdjen vahentdamiseksi sen sijaan edistyivdat hyvin.
Polttoainevalmistukseen ja laivateknologiaan tehtyjen investointien myd&ta voitiin menestyksekkaasti lisata
Meriauran tytaryhtion valmistaman biopolttoaineen kayttda siihen soveltuvissa laivoissa. Kaupallista
ratkaisua  vahapaastoisille  merikuljetuksille, EcoVoy-sopimusta, kehitettin  edelleen  entista
lapindkyvammaksi ulkopuolisella auditoinnilla.

Kansainvalinen merenkulkujarjestd IMO on asettanut tavoitteeksi hiilineutraalin merenkulun noin vuoteen
2050 mennessd. Meriauran ilmastostrategia tdhtda hiilineutraaliuteen jo 2030-luvulla. Merkittdva askel
tavoitteen saavuttamista kohti otettiin huhtikuussa 2024, kun julkistimme kahden biodljykayttdisen 6750
DWT:n rahtialuksen tilauksen hollantilaiselta Royal Bodewes -telakalta. Nyt tilatut kaksi laivaa aloittavat
uudisrakennusohjelman, jonka tarkoituksena on systemaattisesti uudistaa laivastoamme. Biodljyn kaytto
yhdistettynd kompensaatioon mahdollistaa asettamamme kunnianhimoisen tavoitteen saavuttamisen.
Vapaaehtoisilla pdastovahennyksillda pyrimme saavuttamaan kilpailuetua ja varautumaan tuleviin
paastokauppajarjestelmiin ja tekemaan osamme ilmaston suojelemiseksi ilman velvoitteitakin.

Merenkulun merkitys Suomen ulkomaankaupalle on Venajan hyokattya Ukrainaan kasvanut entisestaan.
Talla hetkella tuonnistamme 90 % ja viennistamme perati 95 % kuljetetaan meritse. Luotettavat ja ympari
vuoden toimivat meriliikenneyhteydet ovat néin ollen yhteiskunnallemme ja teollisuudellemme kriittinen
elinehto. Talven 2023-2024 saa- ja jadaolosuhteet ovat muistutus siita, etta paikallisia olosuhteita tunteville
ja jaaluokalliseen kalustoon panostaville toimijoille tulee jatkossakin olemaan tarvetta.

Beppe Rosin, toimitusjohtaja

Edellinen Siséllys
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Meriaura numeroin

Liikevaihto 2023

62,8 M€

Meriauran omien
alusten maara
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CO2-paasto kuljetettua tonnia jotka operoivat paaosin onnistunutta matkaa vuonna
kohden per km Ita- ja Pohjanmerella 2023
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Meriaura Group -konserni

Meriaura Groupilla on kaksi liiketoiminta-aluetta: Merilogistiikka ja
Uusiutuva Energia.

Merilogistiikka-liiketoiminta (Meriaura Oy) on merkittava kuivarahdin ja
vaativien projektitoimitusten kuljettaja Pohjois-Euroopassa, erityisesti
ltameren ja Pohjanmeren alueilla. Yhtio tarjoaa asiakkailleen
kilpailukykyisia ja vahapaastoisia merikuljetuspalveluita, jotka
perustuvat pitkiin rahtaussopimuksiin, nykyaikaiseen laivastoon ja
toiminnan kestavyyden aktiiviseen kehittamiseen. Lisdaksi Meriauralla
on vahva markkina-asema merikuljetusten tarjoajana uusiutuvan
energian rakentamisprojekteissa. Merilogistiikka-liiketoimintaan kuuluu
myos VG-EcoFuel Oy, joka valmistaa biopolttoaineita teollisuuden
sivutuotteina syntyvista bio- ja kierratysoljyista.

Uusiutuva Energia -liiketoiminta (Meriaura Energy Oy ja Rasol Oy)
keskittyy puhtaan energian kokonaisratkaisuihin. Meriaura Energy Oy
suunnittelee ja toteuttaa kokonaistoimituksina teollisuuteen ja
kaukolammon tuotantoon suuren mittakaavan lampdjarjestelmia,
joissa kaytetaan yhtion kehittamia ja valmistamia tehokkaita
aurinkolampokeraimia. Rasol Oy toimittaa laadukkaita
aurinkosahkojarjestelmia kotitalouksien ja yritysten tarpeisiin seka
aurinkopuistoihin.

Edellinen Siséllys

Meriaura Groupin osake on listattu Nasdaq First North Growth Market
Sweden -markkinapaikalla nimella MERIS ja Nasdaq First North Growth
Market Finland -markkinapaikalla nimella MERIH.

Meriaura Invest Oy on Meriaura Group Oyj:n -konsernin paaomistaja n.
61 prosentin omistusosuudella. Meriaura Investin omistus jakautuu:
Jussi Mélkia n. 52 %, Aura Mare Oy n. 33 % (jonka omistaa Jussi Malkia
90% osuudella) Riinu Walls n. 10 % ja muut henkildomistajat n. 5 %.

Muita Meriauraa lahella toimivia yrityksia ovat bio- ja kiertotalouteen
erikoistunut sijoitusyhtio Aura Mare Oy, seka sen tytaryritykset Biolinja
Oy Uusikaupunki ja satamapalveluita ja kiertotalouden kerailypalveluita
Naantalissa tuottava VG-Port Oy.

Meriaura Oy:n hallitus Johtoryhma

Jussi Malkia, puheenjohtaja Beppe Rosin, Toimitusjohtaja

Antti Vehvildinen Mathias Landor, Operatiivinen johtaja
Kirsi Suopelto Miia Peltonen, Talousjohtaja

Jari Varjotie Jessica Troberg, Merihenkilostopaallikko
Patrik Rautaheimo Jyrki Hentula, Tekninen johtaja
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Arvomme

Innovatiivisuus
Kyseenalaistamme rohkeasti toimintatapoja ja I6ydamme uusia keinoja

puhtaamman ja tehokkaamman merenkulun rakentamiseksi.

Yhteistys Missiomme on

Vaalimme yhteistyon voimaa osaamisen ja onnistumisten . D ] .
maksimoimiseksi niin organisaation sisélla kuin koko arvoketjussa. kuljettaa lasteja Ita- ja Pohjanmerelld
kestavasti, ammattitaitoisesti ja

asiakasta kuunnellen.

Vilpittomyys
Emme toimi seldn takana vaan hoidamme asiat rehellisesti, eettisesti ja
oikeudenmukaisesti kunnioittaen toisiamme ja sidosryhmiamme.

Ahkeruus
Pyrimme sitkeésti ja ratkaisuhakuisesti viemaan asiat loppuun ja

I6ytamaan tehokkaampia toimintatapoja samalla uudistaen vanhoja 1ol
vakiintuneita kaytantoja. Visiomme on

olla ymparistdystavallisen,
innovatiivisen ja ratkaisuhakuisen

Vastuullisuus - .
Kannamme vastuumme proaktiivisesti toimintamme vaikutuksesta merlkuljetuspal\{elu'r'l.Juohtava
ympéristda ja yhteiskuntaa kohtaan. Emme tingi turvallisuudesta. suunnannayttaja.

Edellinen

Siséllys Seuraava




Aluksemme -

omistettuja ja aikarahdattuja

)

Helena VG, Baltic Sailor

d
L

4000 DWT

Aava VG, Travetal*, Emilie*, Lottaland,
Aurelie*, Loraland
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[ ]
4500-5000 DWT

Eeva VG, Mirva VG*, Nathalie*, Friendland

-

Ulkopuoliset hoitolaivat

Meri, Aura

Merentutkimusalus Aranda

Laivastomme koostui vuonna 2023 kahdestatoista
kuivarahtialuksesta, kapasiteetiltaan 3000-4500 lastitonnia, seka
kahdesta erikois- ja raskaskuljetuksille suunnitelluista
kansilastialuksesta.

*Meriaura Groupin padomistaja ja emoyhtio Meriaura Invest on ollut
osaomistajana vuodesta 2022 Helmer Lundstrom Ab Oy:ssa ja
Rederi Ab Nathaliessa(RABN), seka Marship Minibulker Flotte
GmbH:ssa.

Edellinen Siséllys




P& MERIAURA

Meriauran litkkenne ja tavaravirrat

- x
Meriauran alusten eniten
Kuljetetut lastit 2023 osuutena liikevaihdosta vierailemat satamat
Lastaussatama vierailukerrat
1. Kokkola 54
_ Kierratys- e 49
Lannoitteet 13%  ateriaalit 8% Kasvuturve 5% 3. Uusikaupunki 45
. Energiapuu, 4. Inkoo 34

hake, Muut 2%

Vilja- ja . o 5. Gdansk 28
rehuraaka- Raaka-aineet/ pelletit 15% Projektilastit 27%
aineet 14% mineraalit 18%

Purkusatama vierailukerrat

" 1. Naantali 82
! 2. Muuga 35
I 3. Klaipeda 28

31

4. Uusikaupunki

5. Rauma 27
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Kestavaa

Vuonna 2023 taloudellinen suoriutumisemme oli hyvélla tasolla
vaikkakin liikevaihto  jai  poikkeuksellisesta vertailukaudesta.
Huolehtimalla kannattavuudestamme ja kilpailukyvystémme pystymme
olemaan hyvad ja luotettava kumppani kaikille sidosryhmillemme,
tyontekijoillemme ja asiakkaillemme. Luottamukselliset ja pitk&aikaiset
asiakassuhteet muodostavat bulk-liiketoimintamme ytimen ja vaikka
vuonna 2023 taloudellisen tilanteen yleinen heikkeneminen ja kasvanut
epdvarmuus vaikutti jonkin verran kysyntdan ja rahtitasoihin, volyymit
pysyivat suhteellisen vakaina. Projektiliiketoiminnassa raskaiden
kuljetusten kysynta kasvoi useimmilla segmenteillda  ja
projektialuksemme olivat vuoden aikana hyvin tyollistettyja.

Jatkoimme vuoden aikana vahvaa panostusta toimintamme
ympdristovaikutusten pienentamiseksi. Uusien aluskonseptien ja
polttoaineratkaisujen kehitystyota jatkettiin ja tilikauden aikana
investoitiin 735 000€ hiilineutraalin rahtilaivakonseptin kehittamis-
tyohon.

Paastovahennystavoitteiden  saavuttaminen  edellyttdad  edelleen
merilogistiikassa pitkdjanteisida investointeja energiatehokkaampaan
laivastoon seka vaihtoehtoisten polttoaineiden kasvavaa
hyddyntamista. Uskomme vakaasti, ettd investoinnit paastoja
vahentavaan teknologiaan luo edellytykset toimintamme
laajentamiseen, ja vahvistaa kilpailukykymme myds pitkalla aikavalilla.

Edellinen Siséllys
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taloudellista menestysta yhteistyolla

Meriaura Oy

Liikevaihto
(MEUR)

Liikevoitto
(MEUR)

Investoinnit
(MEUR)

Kuljetetut tonnit
(miljoonaa tonnia)

Hankinnat
Suomessa (MEUR)

Osuu.s ka!klsta 56% 56% 44% 48%
hankinnoista

*Vuoden 2021 loppuun asti luvut ovat VG-Shipping -konsernin lukuja.
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Kumppanivarustamot

Meriauran rahtaamista aluksista noin kolmannes on itse omistettuja ja loput vuokrattuja, eli

Sido hma
° _ aikarahdattuja aluksia. Olemme viime vuosina syventdneet ja laajentaneet aikaisempaa
a va wstam o - rahtausyhteisty6td kahden suomalaisen kumppanivarustamon kanssa. Meriaura Groupin paaomistaja
ja emoyhtié Meriaura Invest on ollut osaomistajana vuodesta 2022 Helmer Lundstrom Ab Oy:ssé ja

Rederi Ab Nathaliessa (RABN). Niilla strategisilla kumppanuuksilla varmistamme sopivan suomalaisen
kaluston saatavuutta kayttoomme pitkallda tahtdimellda. Kumppanuus edistdd myos laajempaa
tavoitetta: suomalaisen varustamoelinkeinon kestdvaa kehitystd ja vahvistumista. Vahvat siteet
paikallisten varustamoiden kesken luovat perustan pitkaaikaiselle menestykselle ja tukevat alueellista
meriteollisuussektoria. Yhteistydssa kehitdmme innovatiivisia ratkaisuja ja kaytantoja, jotka edistavat
ymparistoystavallisempaa merenkulkua ja vastaavat paremmin nykyisiin ja tuleviin kestavan kehityksen
haasteisiin.

Vuonna 2023 olemme syventédneet yhteisty6td RABN:n kanssa myds alustemme teknisen hoidon
saralla. Muun muassa péivittdinen tekninen hoito ja ISM ovat siirtyneet RABN:n tiimille, jolloin Meriauran
oman tiimin aikaa on vapautunut uudisrakennushankkeisiin ja muihin kehitysprojekteihin.

Muidenkin aikarahtialustemme osalta yhteistyd perustuu paasaantoisesti pitkiin sopimuksiin, ja
tunnemme laivojen omistajat hyvin. Useimmilla aikarahtialuksilla on Meriauran palkkaama,
luotsivapautettu paallikkd. N&in varmistamme hyvén ja sujuvan kommunikaation varustamon, laivan ja
Meriauran maaorganisaation valilla. Yhteistyd Meriauran ja omistajavarustamon vaélilla tahtaa
mahdollisimman tehokkaaseen ja taloudelliseen operointiin.

Meriauran sidosryhmat

Yrityksemme tdrkeimmaéat sidosryhmét ovat pateva ja motivoitunut henkilostd sekad asiakkaat.
Rakentamalla mainetta hyvdna tyonantajana houkuttelemme tyontekijoits, jotka jakavat arvomme.
Asiakkaillemme avoimuus, lapindkyvyys ja vastuullinen toiminta ovat merkittavia lisdarvon lahteita.

Valitsemme huolella yhteistyokumppanimme ja toimittajamme varmistaaksemme luotettavuuden ja
laadun. Lisdksi tédrkeitd kumppaneitamme ovat agentit, ahtaajat, satamat, varaosa- ja
polttoainetoimittajat, telakat ja luokituslaitokset sekd kumppanivarustamot, joilta olemme vuokranneet
aluksia. Teemme tiivista yhteisty6tda myos viranomaistahojen, Suomen Varustamot ry:n ja meriluontoon
keskittyvien ympdristojarjestéjen kanssa. Avoin ja suora kommunikaatio sidosryhmien kanssa
muodostaa perustan yhteistydlle ja auttaa meitd sopeutumaan yhteiskunnallisiin muutoksiin.




P

Meriauran kasvava huoli ympariston tilasta ja sitoutuminen tyontekijoiden
hyvinvointiin ovat vakiintuneet yrityksen vastuullisuustyon peruspilareiksi.

Tavoitteenamme on luoda tasapaino hyvinvoivan tydyhteison,
ymparistoystavallisen toiminnan ja taloudellisen menestyksen kesken.
Tama vaatii uudenlaista johtamisotetta, jossa yrityksen arvot ja
vastuullisuustavoitteet ohjaavat paatoksentekoa kaikilla tasoilla.

Meriauran ympdristopolitikka keskittyy kaytdannon toimenpiteisiin.
Olemme analysoineet toimintamme suurimmat ymparistovaikutukset ja
suunnitelleet konkreettisia toimia niiden vahentéamiseksi.

Edellinen Siséllys
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Ymparistopolitiikkamme

Meriauran tavoitteena on olla ymparistdystavallisen, innovatiivisen ja
ratkaisuhakuisen  merikuljetuspalvelun johtava suunnannayttgja.
Olemme sitoutuneet edistdmaan ymparistoarvoja jokapaivdisessa
tydssamme ja etsimdan jatkuvasti kustannustehokkaita ratkaisuja
ymparistdhaasteisiin.

Aluksemme liikennoivat herkdlla merialueella, joten riskien
ymmartdminen seka niiden hallinta ovat tarkeitd. Meriliikenteen
merkittavimmat  ymparistovaikutukset  syntyvdat  polttoaineiden
tuottamista ilmapaastoista, seka jatevesista. Onnettomuustilanteessa
mahdollinen &ljyvuoto voi aiheuttaa mittavaa haittaa luonnolle.

Vastaamme toimialamme ja toimintaymparistommme haasteisiin
kierratysraaka-aineesta valmistettavan biopolttoaineen kehittamisell3,
jatevesien asianmukaisella kasittelylla ja osaavalla henkilokunnalla.
Aluksilla syntyvan jatteen kierratykseen ja jatkokasittelyyn ohjaamiseen
panostetaan jatkuvasti. Koulutamme ja kannustamme
tyontekijoitamme huomioimaan ymparistovastuun péivittdisissa
toiminnoissa.

Seuraamme ja pyrimme pienentamaan toimintamme
ympadristdvaikutuksia jatkuvasti. Tulevaisuuden kuljetuskonseptimme
tdhtda kokonaan hiilineutraaliin  kuljetusmuotoon. Ymparistoa
paremmin huomioivasta toimintatavasta pyritdan luomaan uudenlainen
kilpailuetu.
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YK:n kestavan kehityksen tavoitteet Meriaurassa

YK:n kestavan kehityksen tavoiteohjelma Agenda 2030 tahtdd maailmanlaajuisesti adrimmaisen koyhyyden poistamiseen sekad kestdvaan kehitykseen, jossa
talous, ympéristd ja ihmisten hyvinvointi otetaan tasavertaisesti huomioon. Keskeisimmat vaikutusmahdollisuutemme néiden tavoitteiden ymparilla sisaltyvat
seuraavaan viiteen paakohtaan.

e N N R N
SUKUPUOLTEN 0 AVAA 13 ILMASTOTEKOJA 1 4 VEDENALAINEN
TASA-ARVO ) A ELAMA
NNOVAATIOITA JA
NFRASTRUKTUUREJA
%, < 9
S
L >
NS ¢
Sukupuolten tasa-arvo Puhdasta energiaa Kestadvaa teollisuutta, limastotekoja Vedenalainen elama
innovaatioita ja

Meriaura Groupissa kaikilla Lisddmme uusiutuvan infrastruktuureja Kaytamme hiilineutraalia Vahennamme mereen
on sukupuolesta energian osuutta seka sahkoa. Tuotamme paatyvaa ravinnekuormitusta
riippumatta tasavertaiset toimisto- etta Seuraamme aktiivisesti jéteraaka-aineesta toimittamalla alustemme
mahdollisuudet osallistua laivatoiminnoissa. teknologian kehitysté ja biopolttoainetta. jatevedet maihin
téysivaltaisesti toimintaan EcoCoaster-aluksemme edistamme kestdvamman Jatepohjainen biodljy on asianmukaiseen kasittelyyn.
ja johtamiseen. Tarjoamme ovat ESl-sertifioituja merenkulun teknologian eﬁtt||(sest| ke§|(tayaa, Jasen
eldmantilanteeseen (Environmental Ship Index) kdyttoonottoa. Investoimme elinkaaren aikaiset .

. . . uusiin ja entista hiilidioksidipaastot ovat jopa
sopivaa joustoa energiatehokkaan s ristivstavall . 98% pienemmit verrattuna
tyotehtavien ja -aikojen operoinnin takaamiseksi. ymparnstoystavarisemplin o
s):Jhteen ’ ) P rahtilaivoihin seka testaamme perinteiseen fossiiliseen

' uusia menetelmia ja polttoaineeseen.
teknologioita.
N J X J X AN RN J
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PP P PP Meriaura  otti vuoden 2022 aikana kayttéén  Ekokompassi-
Ym pa rl sto = ymparistoohjelman. Tarkoituksena oli alusta asti siirtyd kohti ISO 14001 -
sertifiointia, ja tama tavoite saavutettin vuoden 2023 lopulla.

Ympadristoohjelmassa konkreettisille tavoitteille on maaritelty mitattavat

d indikaattorit, jotta pystymme noudattamaan jatkuvan parantamisen

periaatetta sekd kehittdmaan toimintaamme systemaattisesti oikeaan
suuntaan.

Meriauran ISO 14001-ymparistojarjestelma
koostuu seuraavista osa-alueista:

Jatteen vahentdminen ja lajittelu Vaikuttaminen
= |ajittelupiste toimistolla = Yhteistyon jatkaminen
= Jatehuoltosuunnitelma meriluonnonsuojelujarjestdjen kanssa
e Aktiivinen osallistuminen alan kehitysta
Henkilgston tyGmatkat edistévien tydryhmien toimintaan
= Etdtydmahdollisuus
= Sahkdisen yritysauton hankinta Materiaalitehokkuus
= Jatteeseen perustuvan biopolttoaineen
Viestinta kaytto aluksilla

= Vuosittainen vastuullisuusrapotti
= Henkiloston koulutus

= Paastojen seuranta

o . . Kemikaalit
Biodiversiteetti = Kemikaaliluettelot aluksilla, paivitetaan
= Jatevesivirtojen seuranta vuosittain
N J

4

v,
@AKOMPASSI

\d

1SO 9001
1SO 14001

BUREAU VERITAS
Certification




Toimia puhtaamman
Itameren hyvaksi

Yksi merkittdvimmistd ympéristotavoitteistamme on jo useamman vuoden ajan ollut
laivojen kdymalajatevesien purkaminen satamien vastaanottolaitteistoihin. Jatevedet,
joita saa laillisesti paastda mereen, sisdltdavat ravinteita, bakteereja, rasvoja ja
kemikaaleja. Kasittelylaitteet vahentdvat, mutta eivat tdysin poista néitd haittoja.
Tavoitteena onkin merelle haitallisten paastojen jatkuva vadhentdminen. Tama on
tarkeda siksi, etta kotimeremme on erityisen haavoittuva kaikelle kuormitukselle.

Ympéristdohjelmassamme maédriteltiin -~ vuodelle 2023 tavoitteeksi toimittaa 80%
kaikista jatevesista satamien vastaanottolaitteistoihin. Seurannassa mukana olevien
laivojen osalta 61% jatevesistd toimitettiin maihin. Valtaosa mereen péaétyneista
vesista puhdistettiin kuitenkin alusten omissa jatevedenkasittelylaitteissa. Olemme
tunnistaneet tarpeen kehittdd tavoitteitamme ja tilastointia raportoinnin
tdsmentdmiseksi.  Eri ikaisilla laivoilla on hyvin erilaisia jatevesijarjestelmia.
Uudemmissa laivoissa on erilliset kasittelylaitteet, kun taas vanhemmissa aluksissa
vain tankit, jotka nekin voivat olla liilan pienet nykyajan tarpeisiin. EcoCoaster-
aluksemme Eeva VG ja Mirva VG onnistuivat purkamaan kumpikin yli 92%
jatevesistdan satamien vastaanottolaitteisiin.

Pitamalld tiukkaa linjaa olemme saaneet useat satamat muuttamaan kaytantéjaan
jatevesien talteenottamisen edistamiseksi kannustaen nain muitakin varustamoja
pumppaamaan kdymaldjatevedet maihin.

Vuoden 2024 tavoitteemme on, ettei ltdmereen paastetd yhtdan kasittelematonta
kdaymalajatevettd omistamistamme laivoista ja valtaosa kasitellyistdkin jatevesista
otetaan talteen. Vuoden 2024 alusta laajennamme seurannan koskemaan myos
aikarahtialuksiamme.

Edellinen Siséllys
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Kiristyva saately ja
raportointivelvoitteet tekevat
yritystoiminnasta vertailukelpoista
ja lapinakyvampaa

Paastot jaotellaan aiempaa tarkemmin

Yritystoiminnan ilmastovaikutusten raportoinnissa luokitellaan paastét Scope
1, 2 ja 3 -luokkiin GHG-protokollan mukaisesti. Scope 1 sisaltda kaikki suorat
kasvihuonepaastot, jotka muodostuvat yrityksen toiminnan seurauksena,
Scope 2 sisaltda kasvihuonepdastot, jotka aiheutuvat ostetun ja kulutetun
energian tuotannosta, Scope 3 sisaltda kaikki muut epasuorat
kasvihuonepaastot, jotka 'muodostuvat yrityksen toiminnan seurauksena,
mutta paastolahteet itsessddn eivat ole yrityksen omistuksessa tai
hallinnassa. Tallaisia paastolahteita ovat muun muassa hankintojen
alkutuotannon paastot, sekda matkustamisen ja kuljetusten aiheuttamat
paastot.

Olemme aiemmin keskittyneet merkittavimpiin ymparistovaikutuksiimme eli
laivaliikenteen paastoihin, jotka ovat Scope 1:een kuuluvia. Laajennamme nyt
vuoden 2023 raportointimme koskemaan myds Scope 1:een kuuluvia
yrityksen maakulkuneuvoja sekd Scope 2:n paastoja, vaikka ne ovatkin
kokonaisuutta ajatellen hyvin vahaiset. Scope 3:n osalta valmistaudumme
raportoimaan tiedot tulevaisuudessa.
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llmastonmuutoksen hidastamiseksi merenkulun paastét on saatava
laskuun nopealla aikataululla. IMO:n strategiassa tavoitellaan netto-nolla -
paastoja vuoteen 2050 mennessda. Myds EU on asettanut omia
tavoitteitaan.

Paastovahennysten varmistamiseksi on tulossa uutta sadatelyd, joista
Meriauran kannalta merkittdvimpia ovat merenkulun paastokauppa ja
yritysten kestavyysraportointi (EU:n CSRD-direktiivi). Tdaman hetken tietojen
mukaan Meriauran liikenndimien alusten kokoluokka tulee EU:n
paastokaupan piiriin vuodesta 2027 alkaen. Piddmme tata hyvana, joskin
liian hitaana, kehityksena paastovahennysten kannalta. Paastojen
monitorointi tulee koskemaan meita jo tata aiemmin. Piddmme tarkedng,
ettd padstokauppa saadaan laajenemaan globaaliksi.

Yritysten kestévyysraportointi (CSRD-direktiivi) Corporate Sustainability
Reporting Directive on uusi EU-lainsdadanto, joka edellyttaa yritysten
julkaisevan kestdvyystietonsa toimintakertomuksessa direktiivin ja
kestavyysraportointistandardien  vaatimusten mukaisesti. Meriauran
raportointivelvollisuus alkaa vuodesta 2025.

Seuraamme saatelyn kehitystd ja varaudumme tulossa oleviin uusiin
vaatimuksiin. Suhtaudumme erityisen positiivisesti paastdja vahentavan
saatelyn etenemiseen ja olemme puhuneet sen puolesta jo pitkaan.
Tavoitteenamme on ylittdd saatelyn asettamat vaatimukset selvasti.
Toivomme, ettd saately ja teknologian kehitys johtavat siihen, etta
merenkulusta tulee parin sadan vuoden tauon jalkeen jalleen hiilineutraalia.
Saatelylla ei voi vastata kaikkiin ymparistdongelmiin, joten omaehtoiselle
ympaéristdasioiden huomioimiselle on aina tarvetta.
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Paastojen seuranta ja vahennystavoitteet

Jo ennen CSRD-direktiivin  mukaisen kestavyysraportoinnin  vaatimaa  kaksois-
olennaisuusanalyysid on selvad, ettd Meriauran suurin pédastdjen aiheuttaja on laivojen
polttoaine. Meriaura monitoroi siksi tarkasti laivojen péaastdja ja suhteuttaa niitd suoritettuun
kuljetustyohon. Vuoden 2021 aikana yritys kehitti CO2 -paastojen seurantaan ohjelmiston ja
seurantajarjestelmén koko laivastolle. Seurannan yksikoksi valikoitui p&aastot kuljetettua
lastitonnia kohden per merimaili. Vuoden 2023 aikana seurantaa kehitettiin edelleen
systemaattisemmaksi, vuosien vertailukelpoisuutta toistensa kanssa parannettiin, mukaan
laskentaan otettavat tiedot vakioitiin ja yksikdksi muutettiin myds Traficomin kayttdma
"tonnikilometri”, jotta tietoja olisi helpompi vertailla muiden kuljetusmuotojen kanssa. Dataa
koko laivaston osalta on nyt keratty kolmen kokonaisen vuoden osalta.

Merirahdin hiilijalanjalki

Merirahtimatkan vaiheita ovat painolastimatka, lastaus, rahtimatka ja lastin purku. Painolasti-
eli ballastimatkalla laivan lastitilat ovat tyhjind ja matkan kohteena on lastaussatama.
Hiilidioksidipdast6ja syntyy rahtimatkan kaikissa vaiheissa. Satamissa ja ankkurissa toki
vahemman kuin liikkeelld ollessa. Rahtilaivamme ovat suunnilleen yhtd suuren osan ajasta
liikkeelld ja satamissa. Ballastimailien osuus kokonaismatkasta kertoo rahtimarkkinoiden
tilanteesta, rahtauksen onnistumisesta ja tehokkuudesta. Se korreloi vahvasti kdytéssamme
olevan Carbon Footprint -tunnusluvun kanssa.

Meriauran kayttaméassa hiilijalanjéljen laskennassa huomioidaan yksittdisten rahtimatkojen
kaikkien vaiheiden aiheuttamat CO: -pdastot. Aikarahdattujen laivojen telakointeihin ja
korjauksiin liittyvia paastoja ei sisallyteta raportoitaviin lukuihin.

Merirahdin hiilijalanjalkeen vaikuttavat kaytetyn polttoaineen maara ja laatu. Muunnamme
polttoaineiden kayttotiedot hiilidioksidipaastoiksi kertoimien avulla. Kertoimina kdytdamme
kevyelle vahérikkiselle polttodljylle (MGO) lukua 3,206  (tonnia hiilidioksidia/tonni
polttoainetta) ja VG-Ecofuelin jalostamalle biodljylle (LBO) lukua 0,074.
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Laskettu CO2 -maéara jaetaan kuljetussuoritteella (transportwork), joka saadaan kertomalla
rahtikilometrien maara kuljetetun rahdin maarélla. Rahdin maardna kaytetddn DWT-
ekvivalenttilukua, jonka ansiosta erilaiset lastityypit saadaan mukaan yhteistarkasteluun.
Ekvivalentti viittaa siihen, ettd lastin painon sijaan kevyiden tuotteiden osalta lastin maaraa

rajoittaa lastiruuman tilavuus. Kaytdnndssa kullekin laivalle on maéritelty DWCC -luku, joka
kertoo lastin maksimipainon. Laivan tayttoastetta arvioidaan siis painon ohella lastitilojen
tilavuuden kayton nakokulmasta. Matkakohtainen DWT-luku saadaan kertomalla laivan
tayttoaste ja DWCC-luku.

Tietojen luotettavuus

Laskentaan vaikuttavat tiedot saadaan matkakohtaisina laivojen matkaraporteilta.
Matkaraportilla kerrotaan mm. lastin maara, laivan tayttdaste, polttoaineiden kulutukset,
saapumis- ja lahtOajat satamissa seka ballasti- ja rahtimatkojen pituudet. Naistda matkan
hiilijalanjalkeen vaikuttavia tietoja ovat koko matkan polttoaineen kulutus, rahtimatkan pituus
ja laivan tayttdaste (utilisation).

Laivan tdyttoaste ilmoitetaan prosentteina siitd maarastd, jonka laiva enintddn pystyisi
kyseista lastia lastaamaan. Polttoaineen kulutus matkan aikana perustuu matkan alussa ja
lopussa tehtyihin mittauksiin. Yksittdisten mittausten tarkkuus voi haastavissa olosuhteissa
karsia, mutta tiedot kokonaiskulutuksesta tasaantuvat ajan kuluessa. Lisaksi kulutustietoja
vertaillaan polttoaneen toimitustietoihin. Rahtimatkan pituus saadaan GPS -seurannan avulla
ja sitd voi pitéaa luotettavana. Tiedot syotetaan kasin matkaraportille ja matkaraporteilta
operatiiviseen jarjestelmaan, nappailyvirheet ovat mahdollisia molemmissa vaiheissa,
karkeat virheet tulevat huomatuiksi raportoinnin seurannassa.

Hiilijalanjaljen laskennan kaava

Carbon Footprint (g/tkm) = COz-emission (grams)/Transport work (tn, km)
CO02-emission (grams) = 1000000 x (MGO tons x 3,206 + LBO tons x 0,074)
Transportwork (tn, km) = (tdyttoaste x laivan DWCC x rahtikilometrit)/100
((tayttoaste/100) x laivan DWCC) = DWT_eq

(rahtikilometrit = 1,852 x merimailit rahdilla lastattuna)



Paastokehityksemme
2023

Meriauran lyhyen aikavalin tavoiteena on parantaa hiili-intensiteettia, eli vahentaa paastojen
maarda suhteessa kuljetussuoritteeseen vuosittain 4% tai 15% neljassa vuodessa 2021
alkaen. Vuonna 2023 laivaliikenteemme kokonaispaastét pienenivat n. 7,9% verrattuna
edelliseen vuoteen, mutta hiili-intensiteettia ei pystytty parantamaan (18,0g COz/tkm 2021,
16,59 CO2/tkm 2022, 16,8g CO2/tkm 2023). P&astdjen vahentamisessd onnistuminen
koostuu monista pienistd asioista yhdessa, joista tarkeimpida ovat painolastimatkojen
minimointi, aluksen tayttdasteen maksimointi ja satama-aikojen tehostaminen. Heikentynyt
markkinatilanne johti vuonna 2023 mm. ballastimatkojen osuuden lievdan kasvuun
heikentden kuljetustehokkuutta.

Lukuisat aikataulu- ja ohjelmamuutokset, ajoittain heikko spot-markkina, satamien
ruuhkaisuus ja ensimmaiselle vuosineljannekselle ajoittuneet tyotaistelutoimet Suomessa
olivat haastavia operatiiviselle  tehokkuudelle ja sitd kautta myds yhtion
padstovahennystavoitteiden saavuttamiselle. Ilman lisdantynyttd biopolttoaineen kayttoa
tilanne olisi heikompi. Vuonna 2022 saavutetun merkittdvan parannuksen ansiosta olemme
kuitenkin pysyneet pidemman aikavalin tavoitteissamme ja uskomme vuoden 2024 aikana
saavuttavamme jélleen merkittdvan parannuksen myds hiili-intensiteetissa.

Asiakkaat ovat avainasemassa, silla he paattavat minne laivat vieddaan. Myos asiakkaiden
erakokojen on vastattava mahdollisimman hyvin laivojen lastinottokykyd. Harmonia
asiakasportfoliossa luo synergiaa. Alusten ohjelmien suunnittelussa ja optimoinnissa
digitaalinen sovellus NauticAl Fleetrange-ohjelma on térkedssd roolissa. Osaava
laivanpaallysto takaa taloudellisen ajamisen. Tehokkaat satamaoperaatiot vahentavat
laivojen satamassa seisomista, ja mahdollistavat taloudellisen ajon merimatkalla, jolloin
polttoainetta saastyy ja paastot vahenevat.

Pidemman aikavalin pyrkimyksendmme on olla hiilineutraali varustamo jo 2030-luvulla, eli
huomattavasti ennen IMO:n asettamia tavoitteita.
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EcoVoy-kuljetussopimus -
todennettuja paastovahennyksia

Meriaura on tuonut ensimmadisend merikuljettajana markkinoille Iahes
hiilineutraalit kuljetussopimukset. Meriaura EcoVoy Contract -konsepti perustuu
biopolttoainetta voimanlahteendan kayttaviin aluksiimme. Me sitoudumme
hankkimaan, tuottamaan ja kdyttdmaan VG Marine EcoFuelia vahintadn sen
maardn, joka vastaa sopimuksen nojalla  suoritettujen  matkojen
kokonaiskulutusta. Toimitamme myds laskelmat taman sopimustyypin valinnalla
saavutetuista kasvihuonekaasuvahennyksista.

EcoVoy-asiakkaat voivat laskea saavutetut kasvihuonekaasupaastévahennykset
hyvdkseen omassa toiminnassaan. Pidédmme ensiarvoisen tarkeana, etta
asiakkaalle sopimusmallin perusteella saavutettavat paastovahennykset ovat
kiistattomasti todennettavissa. Tasta syysta Tilintarkastusyhteis6 KPMG
varmensi vuoden 2023 aikana tuotteemme ISAE3000-standardin mukaisesti,
joka todentaa asiakkaille myytyjen paastosaastojen ja biopolttoaineen kayton
vdlisen tasapainon.

VG Marine EcoFuelin™ raaka-aineet ovat sataprosenttisesti jate- ja
kierratyspohjaisia eivatka kilpaile maa-alasta ruoantuotannon kanssa.
Hyodynnamme mm. elintarviketeollisuuden sivuvirtoja sekd jo kertaalleen
kaytettyja kasviperdisia oljyja. Polttoaine valmistetaan VG EcoFuel Oy:n
tuotantolaitoksessa Uudessakaupungissa. Tuotannossa kéaytetty energia on
peraisin  biokaasulaitoksesta ja kestavyysjarjestelmallamme on ISCC-
sertifikaatti.
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Olemme valinneet ohjenuoraksemme sen, ettd paastoja vahennetdan niin nopeasti
kuin kussakin markkinatilanteessa ja kaytettéavissa olevien teknologioiden puolesta
on mahdollista. Edistysta tulee harppauksittain, ja paastot vahenevéat aina tiettyjen
askelien myéta. Tallainen askel on esimerkiksi muuttaa laivastoa laiva kerrallaan
biodljykayttoiseksi.

Vuoden 2023 aikana téllainen askel onnistui Eeva VG:n osalta. Eeva VG ja sen
sisaralus Mirva VG ovat alun perinkin biodljykdyttoon suunniteltuja aluksia, ja
molemmilla on kaytetty biodljyd nousujohteisesti vuodesta 2016 alkaen. Vuonna
2020 alkaneen biodljyn kehitysprojektin myo6ta itse tuottamamme biodljyn laaty,
laadunseuranta ja tuotantomadrat saatiin sellaiselle tasolle, joka sallii biodljyn
laajemman kéayton laivastomme polttoaineena. Merkittdvana tekijana biodljykayton
lisddmisessa ja siirtymisessa testivaiheesta normaaliin kdytantoon oli myds Eeva
VG:lle asennettu biodljykdyttda helpottava tekninen ratkaisu.

Ennen kehitysprojektia biodljyn osuus kéytetystd polttoaineesta Eeva VG:lla oli
2017 — 2019 valilla n. 15 %. Kehitysprojektin aikana toteutettujen toimenpiteiden
ansiosta biodljyn osuus kaikesta kdytetysta polttoaineesta Eeva VG:lla oli vuonna
2023 n. 28 %. Tavoitteena on saada nostettua biodljyn osuutta edelleen siten, etta
sen osuus vuoden 2024 aikana olisi 50 % kaytetysta polttoaineesta. Samaan aikaan
biodljykdyttoa laajennetaan myds muilla laivoilla, joille asetetaan omat
tavoitteensa.

Biodljyn maaran lisdys nakyy suoraan Eeva VG:n CO:-paastojen vahenemisena.
Eeva VG:n CO2-paasto oli vuonna 2023 selkeésti alhaisin Meriauran laivastossa:

n. puolet Meriauran vastaavankokoisten alusten paastoistd. Kaikkein alhaisin
hiilijalanjalki per kuljetettu tonnikilometri vuonna 2023 Eeva VG:lla oli viimeisen
vuosikvartaalin aikana 7,3 g, joka verrattuna noin vastaavankokoisen
kuivalastialuksen keskimaardisen paastoon Suomessa* (24,4 g) on erittdin
alhainen.

* Salanne, I. et al (2022): MERIMA - Suomen kansainvalisten merikuljetusten paastot -
mallit. Tulosraportti 2005-2021 Traficomin julkaisuja 2022.
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Kehityshankkeet

Meriauralla oli ~ vuonna 2023 kaynnissa kaksi Business Finlandin
rahoittamaa hiilineutraalin merenkulun kehittamiseen liittyvda hanketta.
Kummankin hankkeen pdamaarana on luoda mahdollisimman hiilineutraali
ja muidenkin laivan paastojen osalta kestava rahtilaiva- ja palvelukonsepti.
Tavoitteena on toteuttaa IMO:n, Suomen ja EU:n vuoden 2050 maaritetyt
paastovahennystavoitteet jo 2030-luvulla.

Vuosi 2023 oli kestdvan ja kiertotalouden mukaisen biopolttoaineen
tutkimus- ja jalostushankeen VG Marine EcoFuel (MEF) viimeinen
toteutusvuosi. Hankkeen tavoitteena oli kehittda tasalaatuinen, standardeja
vastaava kierrdatyspohjainen biopolttoaine, ja Iluoda ndin perusta
mahdollisimman hiilineutraalille kuljetuskonseptille. Vuoden 2023 aikana
biopolttoaineen pilottilinjasto saatiin kayttéon ja saanndlliset laivakoeajot
uudistetulla VG Marine EcoFuelilla pyorimaan.

VG Green Maritime Future (GMF) -projekti keskittyy hiilineutraalin
operoinnin mahdollistavan laiva-konseptin tekniseen tutkimukseen ja
konsepti-suunnitteluun, joiden lisdksi projektin tarkoituksena on kartoittaa
mahdollisuuksia vahentaa myos muita laivan tuottamia
pakokaasupaastdja. Samalla tutkitaan vaihtoehtoisten polttoaineiden ja
muiden energialdhteiden kestavyyttd seka uudenlaisia lastaus- ja
purkukonseptiratkaisuja. Tarkoituksena on tuottaa digitaalisia ja
simulointiperusteisia ratkaisuja, jotka mahdollistavat laivan operatiivisen
energiatehokkuuden  optimoinnin  seka laivan  kokonaisvaltaisen
operatiivisen elinkaaren tehokkaamman hallinnan.
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Biopolttoainetta
kierratetyista oljyista

VG-EcoFuel Oy keraa Uudenkaupungin tuotantolaitokselleen teollisuuden
sivutuotteina syntyvia kierrdtysoljyja ja jalostaa niita jatkokayttoon.
Kierratysoljyja kaytetadn biopolttoaineiden valmistukseen ja teknisten
Oljyien, seka rehun raaka-aineina. Kaytetyt raaka-aineet ovat
sataprosenttisesti kierratettyja tai jatepohjaisia ja siksi niistd valmistetun
biopolttoaineen elinkaaren aikainen kasvihuonekaasupaastovaikutus on
lahes 98 % pienempi fossiilisiin 06ljyihin ja polttoaineisiin verrattuna.
Aineiden kierratys jatkuu Ooljyntuotannon jalkeenkin, silla VG-EcoFuelin
prosessista syntyvaa biojatetta kaytetdan biokaasulaitoksen raaka-aineena.

VG-EcoFuelilla on kansainvélinen  ISCC-sertifikaatti  (International
Sustainability and Carbon Certification), joka tdyttda EU:n uusiutuvan
energian RED llI-direktiivin ja kansallisen lainsaadannon vaatimukset.

VG-EcoFuel kasvatti edelleen vuonna 2023 liikevaihtoaan ja

tuotantovolyymiaan. Pitkdjanteinen tyé tuotannon tehostamiseksi ja
tuotteen laadun parantamiseksi alkaa tuottaa tulosta.
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Biooljyn keraily

Vuoden 2023 aikana tehostimme biodljyn erilliskerdilya Turun
seudulla ja laajensimme kerdilya paakaupunkiseudulle. Valtaosa
Turun ja lahikuntien ravintoloiden ja leipomoiden kaytetyista
paistodljyista kierratetdan VG-EcoFuelille jatkojalostettavaksi, joko
suoraan ravintoloista tai tukkujen kerdyspisteiden kautta.
Suuremmat erat sopimuskumppaneiltamme vastaanotetaan
suoraan Uudenkaupungin tuotantolaitoksellemme. Tutkimme ja
selvitamme jatkuvasti myds muita raaka-ainelahteita.
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Tyoskentelyolosuhteet
aluksillamme

Meriaura tyollisti vuoden 2023 lopulla 78 merenkulkijaa omilla ja miehittamillaan
aluksilla. ltse omistettujen rahtilaivojen liséksi miehitimme tutkimusalus Arandaa.
Useissa Meriauran aikarahtialuksissa on myds Meriauran palkkaama, luotsivapautettu
paallikko. Aluksillamme tehddan paasadantoisesti viiden viikon tyojaksoa. Tyo merella
edellyttdad sopeutumista erityisoloihin, mm. merenkayntiin, ja osalla henkilostda
vuorotyohon. Merihenkiloston ammatilliset patevyys- ja terveysvaatimukset on
madritelty tavanomaista tarkemmin kansainvélisin sopimuksin ja kansallisella
lainsaadanndlla.

Mittaamme tyotyytyvaisyytta vuosittain

Vuosittain tehtdvd merihenkiloston tyotyytyvdisyyskysely on tdrked tyodkalu
tyoskentelyolosuhteiden seuraamiseen ja jatkuvaan parantamiseen. Kyselyssa
kartoitetaan vuosittain mm. tydilmapiiria, tyohyvinvointia, elin- ja vapaa-ajan oloja
laivalla, johtamista, viestintdd seka yhteistydn sujuvuutta laivan ja toimiston

ij | > operatiivisten toimintojen valilla.

Tammikuussa 2023 toteutetun kyselyn paateemana oli tyShyvinvointi. Vastausten
perusteella etsimme keinoja merihenkilostémme tydssa viihtyvyyden ja jaksamisen
tukemiseksi, kartoittaen myos yhteistyoratkaisuja MEK:n (Merimieseldkekassa) ja
MEPA:n (Merimiespalvelutoimisto) kanssa. Paatimme syksysta 2023 alkaen tarjota
mahdollisuuden hakea ForMare-hyvinvointiohjelmaan ja tarjota liséksi ePassin liikunta-
ja kulttuuriedut merihenkilostolle 1.1.2024 alkaen.

Tyotyytyvdiskyselystd kdvi myds vuonna 2023 ilmi, ettd moni merenkulkija soisi
mielellddan monipuolisemmin ja moni toivoi kasvisruokaa vaihtoehdoksi. Téhéan
, : : : e .. T — toiveeseen vastasimme yhdessd MEPA:n kanssa jarjestamalla marraskuussa 2023
e i S i e laivakokeille raataldidyn kasvisruokakurssin, johon osallistui kolme Meriauran
laivakokkia. Ruokatarjoilun monipuolistamista pyritddn jatkamaan myods kuluvana
vuonna. Kuntoiluvalineiden péivitysta on jatkettu osalla aluksistamme.
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Tyoturvallisuus meriymparistossa

Tyoturvallisuus on jatkuva prosessi, jonka tavoitteena on saavuttaa tapaturmaton vuosi. Vuosi 2023 muutti
toimintatapojamme; télla hetkelld vain yksi alus on turvallisuusndkdkulmasta yhtiomme hoidossa. Muuttuneesta
tilanteesta huolimatta jatkamme jo kdynnissa ollutta tyota tyoturvallisuuden parantamiseksi ja takaamiseksi koko
henkilostollemme. Tydturvallisuuden kehitysta ja tapaturmataajuutta seurataan tarkasti; onnettomuudet ja lahelta
piti -tilanteet kasitellaan ja tilastoidaan edelleen Meriauran toimesta yhdessa alihankkijoiden kanssa.

Tapaturmat Meriaurassa 2023 2022 2021 2020

Ma&ara | Taajuus Ma&ara | Taajuus Ma&ara | Taajuus Maara | Taajuus

Ty6tunnit yhteensa

192 299 259 491 234168 256 020

Tyokyvyttomyys-
paivid aiheuttaneet tapaturmat

Kaikki kirjatut tyotapaturmat 34,68 12,81 27,34
Sairaanhoitoa/

enS|apua vaatineet tapaturmat

Tapaturmataajuutta laskettaessa huomioidaan tyontekijoiden maara, keskimaarin tehdyt tyotunnit ja sattuneet tapaturmat. Tapaturmataajuus =
Sattuneiden tyotapaturmien lukumaéra * 1 000 000 / Tehdyt tyStunnit
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Henkilostomme
merella ja maissa

Olemme tarjonneet vuoden 2023 aikana paallystdlle mahdollisuuden
osallistua Deep Lead -koulutukseen (LOBAS) merenkulun johtajuuden
kehittdmiseksi. Meriauralta osallistuu koulutukseen henkilostéd sekd maa-
ettd merihenkiloston puolelta. Koulutus perustuu 360°-palauteprofiiliin, jolla
saa palautetta eri vastaajaryhmilta. Kurssi ohjaa kerdamaan palautetta
ympadrilla tyoskenteleviltd ihmisilta ja helpottaa henkil6d kasvamaan ja
kehittymaan vuorovaikutustaidoissaan.

Meriaura osallistui syksysta 2023 ForMare hyvinvointiohjelmaan. ForMare
on MEPAn ja MEK:n yhteistydssa Merimieskirkon ja tyoterveysyhtio
Mehildisen kanssa toteuttama merenkulkijoille suunnattu 2-vuotinen
hyvinvointiohjelma, joka tarjoaa tilaisuuden parantaa tasapainoa ja
hyvinvointia elamadssd. Osallistuja madarittelee ohjelmassa itse omat
tavoitteensa ja se sopii hyvin tueksi tyotekijdlle, joka kaipaa
elamanmuutosta ja tarvitsee sen toteuttamiseen yksildllista tukea ja
neuvoa.

Hyodynndmme maa- ja merihenkilostomme laaja-alaista osaamista
joustavasti tyokierron kautta. Tyoskentely sekd maa- ettd meritehtavissa
lisdd ymmarrysta eri ymparistoissa suoritettavien toiden merkityksest3,
haasteista ja ratkaisuista lisdten yhteistyon sujuvuutta koko
organisaatiossa.
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Meriaura* 2023 2022 2021 2020
Henkilosto

maissa

Henkilosto

merella

Henkilosto

Naiset

----

Keski-ikda maa

Henkilostomdéarat vuoden viimeisend pdivanda.
*Vuoden 2021 loppuun asti VG-Shipping ja Meriaura yhdessa
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?

1986

Meriaura Oy perustetaan

?

2002

Osakkuus Biota BD:ss3,
jolla on latinalaisessa
Amerikassa sademetsien
monimuotoisuutta sai-
lyttavia kehityshankkeita.

!

2017-2019

Aluskierratyskokeilu
Naantalissa yhteistyossa
Turun korjaustelakan
kanssa osana EU:n alus-
kierratysasetusta ja
vastuullisuusstrategiaa

?

1990-luvun alussa
Hinaaja Auralla otetaan
kayttoon itse tuotetulla
aurinko- ja tuulivoimalla
akkukayttoinen
maasédhkojarjestelma

?

2010

Investoinnit biotalouteen,
Sybimar, Biolinja ja biopolt-
toaineen valmistus

?

2019
EcoVoy-rahtaussopimus
jatepohjaisella biopoltto-
aineella lanseerataan.

Meriaura aloittaa zero waste

ohjelman. Laivat jattavat
jatevetensa satamaan.

?

1992

Ensimmainen biodljy-
kokeilu hinaaja Auralla

?

2012

Meri-laiva valmistuu Turun
telakalta. M/V Meri on
maailman ensimmainen
biodljykayttéon suunniteltu
kaupallinen rahtialus.

?

2021-2022

Biodljyn kehityshanke ja
ISCC-sertifiointi. Ymparisto-
jarjestelman rakentaminen
ja sertifiointi. Koko laivaston
paastdseurannan
kayttoonotto.

?

1996

Laivankierratystelakan
hankkiminen Korppoosta.
Saaristomereltd hylkyjen
nostoja ja kierratysta

g

2015

Biodljyn tuotanto
prosessin kestavyys-
sertifiointi

?

2023

EcoVoy-
rahtaussopimuksen
todentaminen ISAE 3000
sertifikaatin mukaiseksi.
Ympéristojarjestelman
ISO14001sertifiointi.

1986-2023: askeleita ymparistotyossa

?

1998

Meriaura alkaa kayttaa
matalarikkista
polttoainetta

?

2016

Biodljykayttoiset
EcoCoaster-alukset Eeva
VG ja Mirva VG valmistuvat
Hollannissa ja aloittavat
liikenndinnin

?

2024

Meriaura tilaa kaksi 6750
DWT:n Ecotrader-alusta.
Biopolttoaineen osuutta
kaytetysta polttoaineesta
kasvatetaan edelleen.
Valmistaudutaan

paastokauppaan ja muuhun

uuteen saatelyyn.
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